
 โครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต  

น าเสนอโดย  
นายธีรพันธ์ เตชะศิรินกุูล 

รองผู้ว่าการฯ (กลยทุธ์และแผน) 



การจัดท าแผนแม่บท/ออกแบบ ขนส่งมวลชนเมืองหลักภูมิภาค โดย สนข. 

แผนแม่บท FS ออกแบบ
เบื้องต้น 

EIA 

ภูเก็ต √ √ √ √ 

เชียงใหม่ √ 

นครราชสีมา √ 

ขอนแกน่ √ √ √ √ 

สงขลา (หาดใหญ่) √ √ √ √ 

พิษณุโลก √ 

อุดรธาน ี
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มาตรา 7  ให้ รฟม. เป็นนิติบุคคล มีวัตถุประสงค์ดังต่อไปน้ี 
(1) ด าเนินกิจการรถไฟฟ้าในกรุงเทพและปริมณฑล รวมท้ังจังหวัดอื่น   
     ตามท่ีก าหนดโดย พ.ร.ฎ. หรอืระหว่างจังหวัดดังกลา่ว ... 

มาตรา 8  ให้ รฟม. มีส านักงานใหญ่ในกรุงเทพฯ หรือจังหวัดใกล้เคียง และจะจัดต้ังส านักงาน
สาขา หรอืตัวแทนขึ้น ณ ท่ือื่นใดก็ได้ 

พ.ร.บ. การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2543 

มาตรา 1 พ.ร.ฎ. นี้เรียกว่า “พ.ร.ฎ. ให้ รฟม. ด าเนนิกิจการรถไฟฟ้า ใน จ. เชียงใหม่ จ.พังงา และ จ.ภูเก็ต 
พ.ศ. ....” 

มาตรา 2 พ.ร.ฎ. นี้ ให้ใช้บังคับนับแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา เป็นต้นไป 

มาตรา 3 ให้ รฟม. มีอ านาจด าเนินกิจการรถไฟฟ้าใน ใน จ. เชียงใหม่ จ.พังงา และ จ.ภูเก็ต 

มาตรา 4 ให้ รวค. รักษาการตาม พ.ร.ฎ. นี ้

ร่าง พ.ร.ฎ. ให้ รฟม. ด าเนินกิจการฯ ตามมาตรา 7(1) ท่ีส านักกฎหมาย คค. ตรวจแล้ว 



การด าเนนิงานโครงการระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเกต็ 

20 ต.ค. 55 

22 ม.ีค. 55 

ครม. มอบ คค. 
ศึกษาโครงสร้างพ้ืน
ฐานรองรับการ
ขยายตัวการ
ท่องเท่ียวภาคใต้ 
รวมรถไฟฟ้าภูเก็ต 

10 ก.ย. 56 

สนข. จ้าง ทปษ. 
ออกแบบทางรถไฟ
สายท่องเท่ียว             
สุราษฎร์ – พังงา - 
ภูเก็ต ซ่ึงรวม 
FS+EIA+Design 
รถไฟฟ้าภูเก็ต 

10 ก.พ. 59 คค. มอบ รฟม. 
ด าเนินโครงการ
รถไฟฟ้าภูเก็ต             
รูปแบบ PPP 

12 เม.ย. 60 

คค. เร่งรัด สนข./
รฟม. ด าเนิน
โครงการฯ ภูเกต็  

29 ม.ิย. 60 

คจร. รับทราบ
ผลศกึษา สนข. 
และมอบ รฟม. 
ด าเนินการ
รูปแบบ PPP  

29 มี.ค. 60 

คกก. PPP เห็นชอบ
โครงการรถไฟฟ้า
ภูเก็ต ระยะท่ี 1 อยู่
ใน PPP-FT 

21 ส.ค. 60 

คกก.รฟม. 
เห็นชอบ ร่าง 
พ.ร.ฎ. ให้ รฟม. 
ด าเนินกิจการ
ภูเก็ต – พังงา - 
เชียงใหม่   
ตาม ม.7(1) 

รฟม. เปิดรับฟัง
ความเห็น ต่อร่าง 
พ.ร.ฎ. ตาม ม.7(1) 

22 ม.ค. – 16 ก.พ. 61 

19 เม.ย. 61 

รฟม. เสนอ คค. 
เพ่ือเสนอ ครม. 
เห็นชอบให้ตรา 
พ.ร.ฎ. ม.7(1) 
ภูเก็ต – พังงา - 
เชียงใหม่ 

มี.ค. – มิ.ย.61 

รฟม. จัดจ้าง ทปษ. 
จัดท ารายงาน PPP 
โครงการฯ ภูเกต็ 

13 ก.ค. 61 และ 
16 ก.ค. 61 

รฟม. ลงนาม
สัญญาจ้าง ทปษ. 
และเร่ิมปฏิบตัิงาน 

ระยะเวลาด าเนินงาน 
ช่วงท่ี 1 (4 เดือน) 



ท้าวเทพกระษัตร ี- ท้าวศรีสนุทร 

ท่านุ่น 

ท่าฉัตรชัย 

ประตูเมืองภูเก็ต 

ท่าอากาศยานภูเก็ต 

เมืองใหม่ 
โรงเรียนเมืองถลาง 

ถลาง 
Depot 

เกาะแก้ว 

ขนส่ง 
ราชภฏัภูเก็ต 

ทุ่งคา 
เมืองเก่า 

หอนาฬิกา 
บางเหนียว 

ห้องสมุดประชาชน 
สะพานหนิ 

ศักดิเดชน ์
ดาวรุ่ง 

วิชิต 
เจ้าฟ้าตะวันออก 

ป่าหล่าย 
โคกโตนด 

ฉลอง 

ภูเก็ต 

พังงา 
ระยะที่ 1 

ระยะที่ 2   



แนวเส้นทางและต าแหน่งสถาน ี
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การด าเนินโครงการระบบขนส่งมวลชน
จังหวัดภูเก็ต แบ่งเป็น 2 ระยะ 
 ระยะท่ี 1 :  ช่วงท่าอากาศยาน

นานาชาติจังหวัดภูเก็ต – ห้าแยกฉลอง 
 ระยะท่ี 2 :  ต่อขยายเส้นทางจากจุดตัด

ระหว่างทางหลวงหมายเลข 402 และ 
4026 เพื่อเช่ือมต่อกับระบบรถไฟท่ี
สถานีรถไฟท่านุ่นโครงการก่อสร้างทาง
รถไฟสายสุราษฎร์ธานี-ท่านุ่น ของ รฟท.  

 
 
 
 
 



แนวเส้นทางและต าแหน่งสถาน ี
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จ านวนสถานี ทั้งโครงข่ายมีจ านวนทั้งสิ้น 24 สถานี โดยในช่วงท่าอากาศยานนานาชาติจังหวัดภูเก็ต – ห้าแยก
ฉลอง มี 21 สถานี แบ่งเป็น สถานรีะดบัพื้นดนิ 19 สถานี, สถานียกระดบั 1 สถานี และสถานีใต้ดิน 1 สถาน ี
  1. สถานีท่าอากาศยานภูเก็ต (สถานียกระดบั)       2. สถานีเมืองใหม่ 
  3. สถานีโรงเรียนเมืองถลาง                   4. สถานีถลาง (สถานีใต้ดิน)  
  5. สถานีอนสุาวรีย์ ท้าวเทพกษัตรี ท้าวศรีสุนทร       6. สถานีเกาะแก้ว 
  7. สถานีขนส่ง                8. สถานีราชภัฎภูเก็ต 
  9. สถานีทุ่งคา                10. สถานีเมืองเก่า 
 11. สถานีหอนาฬิกา                               12. ถานีบางเหนียว 
 13. สถานีห้องสมุดประชาชน               14. สถานีสะพานหิน 
 15. สถานีศกัดิเดชน ์                               16. สถานีดาวรุ่ง 
 17.สถานีวิชิต                      18. สถานีเจ้าฟ้าตะวันออก 
 19. สถานปี่าหล่าย                20. สถานโคกโตนด 
 21. สถานีฉลอง  
   อีก 3 สถานี เป็นสถานรีะดบัดิน อยู่ในการพัฒนาโครงการระยะที่ 2 นอกเหนือจากขอบเขตที่ รฟม.  
   จะด าเนินการในครั้งนี้ ประกอบด้วย สถานีท่านุ่น สถานีท่าฉัตรชัย และสถานีประตูเมืองภูเก็ต    



สรุปผลการศึกษาออกแบบโครงการรถไฟฟ้า จ.ภูเก็ต (โดย สนข.) 

 ระบบรถไฟฟา้รางเบา (Light Rail หรือ Tramway)  
 ความจุขบวนรถ 200 - 300 คน/ขบวน  
 ความเร็วของระบบ 80 – 100 กม./ชม. (นอกเมือง) และ 20 – 40 กม./ชม. (ในเขตเมือง) 
 แนวเส้นทาง เริ่มต้นที่สถานีรถไฟท่านุน่ จ.พังงา ข้ามสะพานท้าวศรีสุนทรเข้าสู่เกาะภูเก็ต                        

ตามทางหลวง หมายเลข 402 สิ้นสุดที่ห้าแยกฉลอง จ.ภูเก็ต  
 ระยะทางรวม 58.5 กม.  จ านวน 24 สถาน ี
 ส่วนใหญ่เป็นทางว่ิงระดบัดิน ยกเว้นที่ท่าอากาศยานภเูก็ต เป็นทางว่ิงยกระดบั และบริเวณสถานถีลาง 

เป็นทางว่ิงใต้ดิน   
 มีทางลอดส าหรบัรถไฟฟ้า (เพื่อลดผลกระทบการจราจรบริเวณจุดตัด) จ านวน 6 ทางลอด  
 ผู้โดยสาร 70,370 คน/วัน (ในปี 64) และเพิ่มข้ึนเป็น 144,380 คน/วัน (ในปี 94)  

8 
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การแก้ปัญหาจุดตดัและจุดกลับรถบนทางหลวง กับรถไฟฟ้ารางเบา (โดย สนข.) 

แนวเสนทางโครงการ บนทางหลวงหมายเลข 402 จากทานุน 
ถึง กม. 49+000 ปจจุบันมีทางแยก/จุดกลับรถ ท้ังส้ิน 36  จุด  
 

กรมทางหลวง ไดท าการออกแบบอุโมงคลอดทางแยก จ านวน  
2 จุด ท่ี กม. 16+650 และ กม. 35+650 และออกแบบสะพาน
กลับรถ จ านวน 2 จุด ท่ี กม. 21+000 และ กม. 32+000 
 

แนวทางการแกปญหาจุดตัดในสวนท่ีเหลือในโครงการ  
• ทางลอดจ านวน 6 จุด ใหระบบรถไฟฟารางเบาลอดใตถนน   
  ซ่ึงบนทางลอดสามารถใชเปนผิวจราจรส าหรับทางแยกและ 
  การกลับรถได  
• ปดจุดกลับรถบางแห่ง 
• แยกสัญญาณไฟเดิมจะยังคงรูปแบบจุดตัดเสมอระดับโดย 
   ใหสิทธิ์พิเศษท่ีทางแยก (Priority) แกรถไฟฟารางเบา  
   และจะใชปายจราจร เครื่องหมายจราจรและเครื่องก้ัน  

ล าดับที ่ การแก้ปัญหาจุดตัด จ านวน 

1 ทางลอดส าหรับรถไฟฟ้ารางเบา  6 

2 U-Turn เกือกม้า (ทล.- ในอนาคต) 2 

3 การปิดจุดกลับรถ 15 

4 แยกสัญญาณไฟ 12 
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การแก้ปัญหาจุดตดัและจุดกลับรถบนทางหลวง กับรถไฟฟ้ารางเบา (โดย สนข.) 

ล าดับท่ี การแก้ปัญหาจุดตัด จ านวน 
1 ทางลอดส าหรับรถไฟฟ้ารางเบา  6 



11 

การแก้ปัญหาจุดตดัและจุดกลับรถบนทางหลวง กับรถไฟฟ้ารางเบา (โดย สนข.) 

ล าดับท่ี การแก้ปัญหาจุดตัด จ านวน 
2 U-Turn เกือกม้า (ทล.- ในอนาคต) 2 

โครงการทางกลบัรถต่างระดบัในอนาคต (ทล.) 
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การแก้ปัญหาจุดตดัและจุดกลับรถบนทางหลวง กับรถไฟฟ้ารางเบา (โดย สนข.) 

ล าดับท่ี การแก้ปัญหาจุดตัด จ านวน 
4 แยกสัญญาณไฟ 12 
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รูปแบบทางว่ิงและสถาน ี(โดย สนข.) 
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รูปแบบสถานี (โดย สนข.) 

Modern ยกระดับ 

ใต้ดิน ชิโนโปรตุกีส 



รูปแบบการเดนิรถ (โดย สนข.) 



จ านวนขบวนรถ ปีเปดิ (โดย สนข.) 



สถานีท่าอากาศยานภูเก็ต 

- ระบบ Tram วิ่งบนทางยกระดับ สถานีแบบ Central 
Platform ต้ังอยู่บริเวณท่าอากาศยานภูเก็ต บริเวณชุมชน
ยางในและบ้านบ่อไทร  

- มีการสร้างทางเชื่อมระหว่างสถานีกับอาคารผู้โดยสารเพ่ือให้
ผู้โดยสารสามารถเดินทางเข้าสู่สนามบินได้ 

- บริเวณดังกล่าวใกล้เคียงกับโครงการสร้าง Ramp จาก
สนามบินลงถนนของ ทล. 

โครงการสรา้ง Ramp ของ ทล. 

อาคารจอดรถ 

ชุมชนในยาง 

บ้านบ่อไทร 



อุโมงค์ทางลอดของกรมทางหลวง บริเวณจุดตัดทางหลวง 402 กับ 4026 (ก าลังก่อสร้าง) 

สถานีไม้ขาว 

สถานีเมืองใหม่ สถานีท่าอากาศยานภูเก็ต 



สถานีเมืองใหม่ 

บ้านเมืองใหม ่

โรงเรียนวดัเมืองใหม ่

วัดเมืองใหม ่

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Side Platform 
ต้ังอยู่บริเวณบ้านเมืองใหม่ วัดเมืองใหม่ และโรงเรียนวัด
เมืองใหม่ มุ่งหน้าไปยังสถานีโรงเรียนเมืองถลาง 



อุโมงค์รถไฟฟ้าลอดผ่านจุดกลับรถ ทางหลวง 402 กม. 26+237  

402 



สถานีโรงเรียนเมืองถลาง 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Side Platform 
ต้ังอยู่บริเวณหน้าโรงเรียนเมืองถลาง ซึ่งใกล้กับหมู่บ้าน 

  การ์เด้นเพลสและบ้านบางขนุน มุ่งหน้าไปยังสถานถีลาง 

หมูบ่้านการ์เด้นเพลส 

โรงเรียนเมืองถลาง 

บ้านบางขนุน 



ต าแหน่งก่อสร้างสะพานกลับรถของ ทล. บนทางหลวง 402 กม. 28+907  

สถานีโรงเรียนเมืองถลาง 

สถานีถลาง 



สถานีถลาง 

- ระบบ Tram วิ่งระดับใต้ดินสถานีแบบ Side Platform เดิม
ต้ังอยู่บริเวณบ้านนาใน และได้ย้ายสถานีมาอยู่ใกล้กับเทสโก้
โลตัสถลาง แม็คโครถลาง โรงเรียนถลางพระนางสร้างและ
ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีทุ่งคา 

- ในอนาคตจะมีการใช้ P&R ร่วมกับเทสโก้โลตัสถลางและ 
  แม็คโครถลาง 

ต าแหน่งสถานเีดิม 

บ้านนาใน 

P&R  
เทสโก้โลตัส 

P&R แม็คโคร 

โฮมโปร 

นิสสัน 



พื้นที่ในศูนย์ซ่อมบ ารุงต้ังอยู่บนทาง
หลวง 402 ข้างห้างสรรพสินค้าเทสโก้
โลตัสถลาง พื้นที่ 38 ไร่ 

เทสโก้โลตัส 

นิสสัน 

ศูนย์ควบคุมการเดินรถและศูนย์ซอ่มบ ารงุ (OCC + Depot) 



อุโมงค์รถไฟฟ้าลอดผ่านจุดกลับรถ ทางหลวง 402 กม. 30+900  



สถานีท้าวเทพกษัตรี-ท้าวศรีสุนทร 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนนสถานีแบบ Central Platform 
ต้ังอยู่บริเวณอนุสาวรีย์ท้าวเทพกษัตรี – ท้าวศรีสุนทร ใกล้
บ้านท่าเรือ ตัดกับถนน 4025 และ 4027 มุ่งหน้าไปยังสถานี
เกาะแก้ว 

4025 4027 

หมูบ่้านสวนไพร 

บ้านท่าเรือ 



ต าแหน่งก่อสร้างสะพานกลับรถของ ทล. บนทางหลวง 402 กม. 39+810  

สถานีท้าวเทพกษัตรี-ท้าวศรีสุนทร 

สถานีเกาะแก้ว 



สถานีเกาะแก้ว 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนนสถานีแบบ Side Platform 
ต้ังอยู่บริเวณพ้ืนที่ที่อยู่อาศัยค่อนข้างหนาแน่น เนื่องจาก
พ้ืนที่โดยรอบประกอบด้วยหมู่บ้านต่างๆ โดยมุ่งหน้าไปยัง
สถานีขนส่ง 

หมูบ่้านเกาะแก้ววิลล่า 

หมูบ่้านชวนช่ืนลากูน 

บ้านเบญจรงค ์



จุดตัดทางหลวง 402 กับ ถนนเลี่ยงเมือง (By-Pass) 

ระยะทางลอดประมาณ 1.2 กม. 

สถานีเกาะแก้ว 

สถานีขนส่ง 



สถานีขนส่ง 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Side Platform 
ต้ังอยู่บริเวณใกล้กับสถานีขนส่งภูเก็ต 2 มีการใช้ประโยชน์
ที่ดินและที่อยู่อาศัยค่อนข้างหนาแน่น โดยมุ่งหน้าไปยังสถานี
ราชภัฏภูเก็ต 

สถานีขนส่งภูเก็ต 2 

หมูบ่้านพร้อมพันธ ์

หมูบ่้านธรณีทอง 



สถานีราชภัฏภูเก็ต 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Side Platform 
ต้ังอยู่บริเวณใกล้กับมหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต ลักษณะพ้ืนที่
เริ่มเข้าสู่เขตตัวเมือง มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหน้าแน่น
โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีทุ่งคา 

มหาวิทยาลัยราชภัฏภเูก็ต 

โรงเรียนอนุบาลบษุบง 

หมูบ่้านพนาสนปาร์ควิลล่า 2 

บิ๊กซี 



สถานีทุ่งคา 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Side Platform ต้ังอยู่
บริเวณใกล้กับวิทยาลัยเทคนิคภูเก็ต โรงเรียนภูเก็ตวิทยา และ
โรงเรียนสตรีภูเก็ต ลักษณะพ้ืนที่เริ่มเข้าสู่เขตตัวเมือง มีการใช้
ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหน้าแน่น และมีถนนที่ค่อนข้างแคบ โดย
มุ่งหน้าไปยังสถานีเมืองเก่าและสถานีหอนาฬิกา 

วิทยาลัยเทคนิคภูเก็ต 

โรงเรียนภูเก็ตวิทยา 

โรงเรียนสตรีภเูก็ต 

ถน
นเ

ทพ
กษ

ัตร
 ี



สถานีเมืองเก่า 

- สถานีเมืองเก่า : ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ 
Central Platform และมีการจัดการจราจรแบบ one way 

- ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหนาแน่น
และมีถนนที่ค่อนข้างแคบ 

ถน
นเ

ทพ
กษ

ัตร
 ี



สถานีหอนาฬิกา 

- สถานีหอนาฬิกา : ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ 
Side Platform 

-  ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้าง
หนาแน่นและมีถนนที่ค่อนข้างแคบ 

ถน
นเ

ทพ
กษ

ัตร
 ี



สถานีบางเหนียว 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Side Platform 
ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้าง
หนาแน่นและมีถนนที่ค่อนข้างแคบ ซึ่งแนวเส้นทางตัดกับถนน
กระและถนนอ๋องซิมฝาย  โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีห้องสมุด
ประชาชน 

ถนนกระ 

ถนนอ๋องซิมฝาย 

ถน
นภ

ูเก็
ต 



สถานีห้องสมุดประชาชน 

- สถานีห้องสมุดประชาชน: ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานี
แบบ Central Platform  

- สถานีต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้าง
หนาแน่น โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีศักดิเดชน์ 

อนุสาวรีย์สะพานหิน 

ศูนย์วิชาการ 
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร ์



สถานีสะพานหิน 

- สถานีสะพานหิน : ระบบ Tram  วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ 
Side Platform 

- สถานีต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้าง
หนาแน่น โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีศักดิเดชน์ 

อนุสาวรีย์สะพานหิน 

ศูนย์วิชาการ 
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร ์



สะพานข้ามป่าชายเลนคลองเกาะผี ของกรมทางหลวงชนบท (ทช.) 

ป่าชายเลนคลองเกาะผี 

โรงเรียนเฉลิมพระเกียรต ิ
สมเดจ็พระศรีนครินทร์ภเูก็ต 

ยาวประมาณ 900 เมตร 

สะพานเทพศรีสินธุ์ 



สถานีศักดิเดชน์ 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Side Platform 
ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง ค่อนมาทางใต้ของเกาะภูเก็ต   

  มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหนาแน่นแต่ยังคงน้อยกว่า 
พ้ืนที่ในตัวเมือง  โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีดาวรุ่ง 

ถน
นศ

ักด
ิเด

ชน์
 



สถานีดาวรุ่ง 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Central 
Platform ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง ค่อนมาทางใต้ของ
เกาะภูเก็ต มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหนาแน่นแต่
ยังคงน้อยกว่า พ้ืนที่ในตัวเมือง  โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีวิชิต 

หมูบ่้านภูเก็ต วิลล่า เจ้าฟ้า 2 

ถนนเจ้าฟ้าสวนหลวง 



สถานีวิชิต 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Central 
Platform ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง ค่อนมาทางใต้ของเกาะ
ภูเก็ต มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหนาแน่นแต่ยังคงน้อย
กว่า พ้ืนที่ในตัวเมือง  โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีเจ้าฟ้าตะวันออก 

หมูบ่้านภูเก็ต วิลล่า เจ้าฟ้า 2 



สถานีเจ้าฟ้าตะวันออก 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Central 
Platform ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง ค่อนมาทางใต้ของเกาะ
ภูเก็ต มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหนาแน่นแต่ยังคงน้อย
กว่า พ้ืนที่ในตัวเมือง  โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีป่าหล่าย 

หมูบ่้านภูเก็ต วิลล่า 

หมูบ่้านภูเก็ต วิลล่า 3 

บ้านนาใหญ ่



สถานีป่าหล่าย 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Central 
Platform ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง ค่อนมาทางใต้ของเกาะ
ภูเก็ต มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหนาแน่นแต่ยังคงน้อย
กว่าพ้ืนที่ในตัวเมือง  โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีโคกโตนด 

4021 



สถานีโคกโตนด 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Central 
Platform ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง ค่อนมาทางใต้ของเกาะ
ภูเก็ต มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหนาแน่นแต่ยังคงน้อย
กว่าพ้ืนที่ในตัวเมือง  โดยมุ่งหน้าไปยังสถานีฉลอง 

หมูบ่้านภูเก็ต วิลล่า 

หมูบ่้านภูเก็ต คันทรีโฮม 

บ้านโคกทราย 



สถานีแยกฉลอง 

- ระบบ Tram วิ่งระดับพ้ืนถนน สถานีแบบ Central 
Platform ต้ังอยู่บริเวณเขตตัวเมือง ค่อนมาทางใต้ของเกาะ
ภูเก็ต มีการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างหนาแน่นแต่ยังคงน้อย
กว่าพ้ืนที่ในตัวเมือง  และอยู่ใกล้กับท่าเรือฉลอง 

บ้านโคกโตนด 

ท่าเรือฉลอง 

4021 



ปัญหาและอุปสรรคส าคัญ 

การขอใช้พื้นท่ีกรมทางหลวง (ทางหลวง 402) 
ปัจจุบัน ทล. ศึกษาออกแบบทางหลวงเส้นใหม่ สายบ้านสาคู – เกาะแก้ว  



ปัญหาและอุปสรรคส าคัญ 

ผลกระทบด้านการจราจร 
 

47 การจราจรในปจัจุบนั การจดัจราจรที่เสนอแนะ 



ปัญหาและอุปสรรคส าคัญ 
ผลกระทบด้านท่ีจอดรถในตัวเมือง 

 

การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย 
ส านักงานภูเก็ต 

พื้นท่ีจอดรถ 



รายการ ล้านบาท 

ค่าส ารวจ+จัดกรรมสิทธิ์ทีด่ิน 635 

ค่าก่อสร้างงานโยธา 14,797 

ค่างานระบบและขบวนรถไฟฟ้า 11,958 

ค่าออกแบบรายละเอียด 259 

ค่าที่ปรึกษาโครงการ 1,070 

Provisional Sum  1,436 

รวม 30,155 

49 

ประมาณการค่าลงทนุโครงการฯ ระยะที ่1 

ที่มา: รายงานการศึกษาความเหมาะสมฯ ระบบขนส่งมวลชน ภูเก็ต โดย สนข. ฉบับ มิ.ย. 60 
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แผนด าเนินงานโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ระยะท่ี 1 

ระเบียบวาระท่ี 2 (ต่อ) 

2561 2562 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. 

ท ารายงาน PPP 

คค./สคร./คกก.PPP/ครม. เห็นชอบ 

จัดจ้าง ทปษ. 

รับฟังความเห็น พรฎ.ม.7(1) 

คค./ครม./สนง.กฤษฎีกา 

ประกาศราชกิจจาฯ  

คชก./กก.วล. เห็นชอบรายงาน EIA (สนข. เสนอ) - รูปแบบลงทุน PPP 
- หลักการตรา พรฏ. ก าหนดเขตท่ีดินฯ 
- วงเงินจัดกรรมสิทธิ์ + สงป. จัดสรร งปม. 
- วงเงินสนับสนุน + กค./สงป. หาแหล่งเงิน (หากมี)  

คชก. 26 ม.ค. 61 

คัดเลือกสัมปทาน 

ลงนามสญัญา 13 ก.ค. 61 

NTP 16 ก.ค. 61 



สัดส่วนเงินลงทุนที่รัฐบาลรับผิดชอบ 
ต ่ำ 

สูง 

 ค่าจดักรรมสิทธ์ิท่ีดิน 

 

 ค่าก่อสร้างงานโยธา 

 ค่างานระบบรถไฟฟ้าและเคร่ืองกล 

 การจดัหาขบวนรถไฟฟ้า 

โครงการ 

คา่งานระบบ
รถไฟฟ้าและ
เครื่องกล 

คา่ก่อสร้าง
งานโยธา 

คา่จัด
กรรมสทิธิ์ 
ที่ดนิ 

การจัดหา
ขบวน
รถไฟฟ้า  

รัฐบาล เอกชน 

โครงการ 

คา่งานระบบ
รถไฟฟ้าและ
เครื่องกล 

คา่ก่อสร้าง
งานโยธา 

คา่จัด
กรรมสทิธิ์ 
ที่ดนิ 

การจัดหา
ขบวน
รถไฟฟ้า  

รัฐบาล เอกชน 

 ค่าจดักรรมสิทธ์ิท่ีดิน 

 ค่าก่อสร้างงานโยธา 

 

 
 ค่างานระบบรถไฟฟ้าและเคร่ืองกล 

 การจดัหาขบวนรถไฟฟ้า 

โครงการ 

คา่งานระบบ
รถไฟฟ้าและ
เครื่องกล 

คา่ก่อสร้าง
งานโยธา 

คา่จัด
กรรมสทิธิ์ 
ที่ดนิ 

การจัดหา
ขบวน
รถไฟฟ้า  

รัฐบาล เอกชน 

 ค่าจดักรรมสิทธ์ิท่ีดิน 

 ค่าก่อสร้างงานโยธา 

 ค่างานระบบรถไฟฟ้าและเคร่ืองกล 

 
 การจดัหาขบวนรถไฟฟ้า 

รัฐ
บา

ล 
เอ
กช

น 

PPP  PPP  PPP 
1 2 3 
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ทางเลือกในการร่วมลงทุนของเอกชน (PPP) 3 ทางเลือก ได้แก่ 
- Net Cost Concession 
- Gross Cost Concession 
- Modified Gross Cost Concession 
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รูปแบบการลงทุนของโครงการรถไฟฟ้าสายต่างๆ ในปัจจุบัน  

 

PPP 
 

Public 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Private 

รูปแบบการลงทุน ออกแบบ ก่อสร้าง 
เงิน

ลงทุน 

Operation (O)  
& Maintenance (M) 

 

REVENUE 
COLLECTI

ON 
หมายเหตุ 

PSC 
รัฐ (กรรมสิทธิ์ท่ีดิน, ค่าก่อสร้างงานโยธา 

(CW)) 

 + (งานระบบ,จัดหาขบวนรถ (M&E)) 
รัฐ 

Airport  
Rail Link 

PPP 

(Gross Cost) 

รัฐ (กรรมสิทธิ์ท่ีดิน, ค่าก่อสร้างงานโยธา 
(CW)) + เอกชน (งานระบบ,จัดหาขบวนรถ 

(M&E)) 
รัฐ 

Purple Line 
(BEM) 

PPP 

(Net Cost) 

รัฐ (กรรมสิทธิ์ท่ีดิน, ค่าก่อสร้างงานโยธา 
(CW)) + เอกชน (งานระบบ,จัดหาขบวนรถ 

(M&E)) 
เอกชน Blue Line (BEM) 

PPP 

(Net Cost) 

เอกชน (ค่าก่อสร้างงานโยธา,งานระบบ,
จัดหาขบวนรถ (CW+M&E)) 

เอกชน 
 BTS + 

PINK /YELLOW 
LINE 
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การประเมินทางด้านความคุ้มค่าของเงิน (Value for the money, VFM)  

VFM คือ การเปรียบเทียบทางเลือกการด าเนินงานและการลงทนุโครงการในแต่ละกรณี โดยคิดรวมความเสี่ยงต่างๆ เพ่ือหาวิธีการลงทุนที่
ท าให้ภาครัฐจ่ายค่าลงทุนน้อยที่สุด และเอกชนได้รับผลตอบแทนเหมาะสมกับการลงทุนและความเส่ียง การพิจารณาแบ่งออกเป็น 
2 กรณี ดงันี ้

VFM 

Best estimate 

Optimism bias 

Investment risk (M&E) 

O&M risk 

Revenue risk 

1 

2 

Best estimate 
1 

Optimism bias 

2 

รูปแบบการพิจารณา รายละเอียด  

การเปรียบเทียบการด าเนินงานและการลงทนุโครงการในแต่ละกรณีเพ่ือประเมินภาระต้นทนุด้านการเงิน
ของภาครัฐ โดยยังไม่รวมความเส่ียงต่างๆที่อาจเกิดขึน้ตลอดระยะเวลาของโครงการ 

การเปรียบเทียบการด าเนินงานและการลงทนุโครงการในแต่ละกรณีเพ่ือประเมินภาระต้นทนุด้านการเงิน
ของภาครัฐ โดยรวมความเส่ียงต่างๆที่อาจเกิดขึน้ตลอดระยะเวลาของโครงการ 
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