
น ำเสนอโดย  นำยธีรพันธ์ เตชะศิรินุกูล
รองผู้ว่ำกำรฯ (กลยุทธ์และแผน)

โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำล 
ช่วงแครำย – ล ำสำลี (บึงกุ่ม)



ภำพรวม
โครงกำรรถไฟฟ้ำ
สำยสีน  ำตำลฯ 

2
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แนวเส้นทำงโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ
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เช่ือมต่อสีม่วงและสีชมพู
สถำนีศูนย์รำชกำรนนทบุรี

เชื่อมต่อสำยสีแดง
สถำนีบำงเขน

เชื่อมต่อสำยสีเขียว
สถำนีแยกเกษตร

เช่ือมต่อสำยสีเทำ
สถำนีต่ำงระดับฉลองรัช

พื นที่โครงกำรมีส่วนซอ้นทับ
กับโครงสร้ำงทำงดว่นฯ 

ตอน N2

เชื่อมต่อสีม่วงและสีชมพู
สถำนีศูนย์รำชกำรนนทบรีุ

เชื่อมต่อสำยสีแดง
สถำนีบำงเขน

เชื่อมต่อสำยสีเขียว
สถำนีแยกเกษตร

เชื่อมต่อสีส้มและสีเหลือง
สถำนีแยกล ำสำลี

พื นที่โครงกำรมีส่วนซอ้นทบั
กับโครงสร้ำงทำงดว่นฯ 
ตอน N2 ของ กทพ.

โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำล ช่วงแครำย – ล ำสำลี (บึงกุ่ม)
• รถไฟฟ้ำรำงเดี่ยว (Monorail)
• โครงสร้ำงยกระดับ จ ำนวน 20 สถำนี
• ระยะทำง 22.1 กิโลเมตร 
• เชื่อมต่อรถไฟฟ้ำ 7 สำย
• ปริมำณผู้โดยสำร ≈ 218,547 คน-เท่ียว/วัน (ณ ปีเปิดให้บริกำร)
*หมำยเหตุ: ผลการศึกษาความเหมาะสม โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย – ล้าสาลี (บึงกุ่ม) โดย สนข.

เชื่อมต่อสำยสีเทำ
สถำนีต่ำงระดับฉลองรัช



ล ำดับเหตุกำรณ์โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ
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22 ม.ค. 62

ครม. รับทรำบผลประชุม คจร. 1/62 (3 ม.ค. 62) ดังนี 
▪ เห็นชอบผลกำรศึกษำสำยสีน  ำตำลของ สนข.
▪ มอบ สนข. บรรจุสำยสีน  ำตำลใน M-MAP1
▪ มอบ คค. ด ำเนินกำรดังนี 
➢ มอบ รฟม. ด ำเนินกำรสำยสีน  ำตำล
➢ มอบ กทพ. ด ำเนินกำรโครงกำรทำงด่วน
โดยให้ คค. ก ำกับให้วำงแผนร่วมกันในพื นที่
ที่ต้องใช้ร่วมกัน

▪ มอบ ทล. และ กทม. ด ำเนินกำรในส่วนที่เกี่ยวข้อง 

25 ม.ค. 62

คกก.รฟม. ในครำวประชุมครั งที่ 1/2562 ได้มี
มติโดยสรุปเห็นชอบให้เร่งด ำเนินกำร
ฐำนรำกสำยสีน  ำตำลที่ ซ้อนทับกับ
โครงกำรทำงด่วนของ กทพ. บนถนน
ประเสริฐมนูกิจ และช ำระคืนค่ำก่อสร้ำง
ฐำนรำกโครงกำรภำยหลังส่งมอบ

4 มิ.ย. 62

คกก.รฟม. ในกำรประชุมครั งที่ 5/2562 
ได้มีมติเห็นชอบให้ รฟม. น ำเสนอ คจร.
และ ครม. พิจำรณำอนุมัติให้ก่อสร้ำง
ฐำนรำกสำยสีน  ำตำลในส่วนที่ซ้อนทับ
กับโครงกำรทำงด่วนขั นที่ 3 สำยเหนือ 
ตอน N2 ของ กทพ. ในกรอบวงเงินรวม 
1 ,4 7 0  ล้ ำ น บ ำ ท โ ด ย ใ ห้  ก ท พ . 
ด ำเนินกำรก่อสร้ำงไปพร้อมกัน

12 ก.ย. 62

รฟม.ได้ลงนำมสัญญำว่ำจำ้ง บจก.เอพซิลอน และ  บจก.เอ็ม 
เอ เอ คอนซัลแต้นท์ (ผู้ให้บริกำรฯ) เพื่อด ำเนินกำรโครงกำร งำน
ศึกษำทบทวน ส ำรวจ ออกแบบรำยละเอียดฐำนรำก และ
จัดเตรียมเอกสำรประกวดรำคำ เพื่อรองรับโครงกำรรถไฟฟ้ำ
สำยสีน  ำตำลฯ บริเวณที่ซ้อนทับกับกำรพัฒนำระบบทำงดว่น
ขั นที่ 3 สำยเหนือ ตอน N2 ของ กทพ. 



ล ำดับเหตุกำรณ์โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ (ต่อ)
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11 พ.ค. 64

ครม. รับทรำบผลกำรประชุม คจร. 1/64 (1 ก.พ. 64) ที่มีมติโดยสรุป
เห็นชอบในหลักกำรให้ กทพ. ด ำเนินโครงกำรระบบทำงด่วน
ขั นที่ 3 สำยเหนือ โดยแบ่งระยะกำรก่อสร้ำงเป็น 2 ระยะ 

1) N2 และ E-W Corridor (ด ำเนินกำรได้ก่อน)
2) ส่วนทดแทนตอน N1

และให้พิจำรณำมำตรกำรเพื่อลดปัญหำกำรจรำจรบริเวณแยกเกษตร

20 พ.ค. 64

ครม. รับทรำบผลประชุม คจร. 1/2563 (30 มี.ค. 63) ที่มีมติ
โดยสรุปเห็นชอบให้ รฟม. ด ำเนินงำนในส่วนฐำนรำก
สำยสีน  ำตำลในส่วนที่ซอ้นทับกับโครงกำรทำงด่วนขั นที่ 3 
สำยเหนือ ตอน N2 ของ กทพ. ในกรอบวงเงินรวม 
1,470 ล้ำนบำท โดยให้ด ำเนินกำรก่อสร้ำงไปพร้อมกัน  
และให้ กค. หำรือ กับ สงป.เพื่อจัดสรรแหล่งเงินที่เหมำะสม
ต่อไป และให้ รฟม. รับข้อเสนอ คจร. ไปด ำเนินกำร
เพื่อประโยชน์สูงสุดต่อไป

9 มิ.ย. 63
คกก.รฟม. ในกำรประชุมครั งที่ 5/2564 ได้มีมติเห็นชอบให้น ำเสนอ คค. 
และ ครม. เพื่อพิจำรณำอนุมัติด ำเนินงำนสำยสีน  ำตำลฯ ดังนี 

1. อนุมัติให้ รฟม. ด ำเนินโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ ตำมขั นตอน พ.ร.บ. 
ร่วมลงทุนฯ 62

2. อนุมัติให้ด ำเนินกำรในส่วนฐำนรำกโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ ในกรอบ
วงเงินรวม 1,470 ล้ำนบำท

3. อนุมัติแหล่งเงินก่อสร้ำงฐำนรำกโครงกำรโดยให้ กค. หำรือส ำนัก
งบประมำณพิจำรณำหำแหล่งเงินที่เหมำะสม



ประมำณกำรปริมำณผู้โดยสำร
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ระยะเวลำ
ให้บริกำร

ปริมำณผู้โดยสำรทั งหมด
(คน-เที่ยว/วัน)

ปริมำณผู้โดยสำรบนรถสูงสุด 
(Maximum Line Load)
(คน-เที่ยว/ชม./ทิศทำง)

ปีเปิด 218,547 9,852

30 ปี 426,886 16,438

หมายเหตุ : ผลการศึกษาความเหมาะสม โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย – ล้าสาลี (บึงกุ่ม) โดย สนข.



กำรศึกษำระบบขนส่งมวลชนที่เหมำะสม
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จำกกำรคำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำรบนรถสูงสุดในอีก 30 ปีหลังเปิดให้บริกำรจะมี จ ำนวนผู้โดยสำร 16,438 (คน-เที่ยว/ชม./
ทิศทำง) ซ่ึงระบบขนส่งมวลชนที่มีสมรรถนะรองรับกำรให้บริกำรต่อผู้โดยสำรสำยน  ำตำล ระบบรถไฟฟ้ำเบำ (Light 
Rail) และ รถไฟฟ้ำรำงเดี่ยว (Monorail)

16,438 PPHPD

หมายเหตุ : ผลการศึกษาความเหมาะสม โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย – ล้าสาลี (บึงกุ่ม) โดย สนข.



ควำมเหมำะสมของระบบขนส่งมวลชนสำยสีน  ำตำล
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Monorail 

จำกผลกำรศึกษำระบบขนส่งมลชวนท่ีเหมำะสม
กับสภำพพื นท่ีของโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ 
พบว่ำ Monorail มีควำมเหมำะสมกว่ำ LRT
เน่ืองจำก ปัจจัยหลำยด้ำน เช่น
- มีโครงสร้ำงทำงว่ิงท่ีโปร่ง 
- มีขนำดเล็กกว่ำระบบรถไฟฟ้ำ LRT
- ต้องกำรเขตทำงในกำรก่อสร้ำงน้อยกว่ำ
- มีผลกระทบทำงด้ำนสำยตำน้อยกว่ำ
- อำกำศด้ำนใต้ทำงว่ิงสำมำรถหมุนเวียนได้ดีกว่ำ
- ก่อสร้ำงได้ง่ำยและรวดเร็ว
- มีผลกระทบต่อกำรจรำจรน้อย
- ควำมสำมำรถในกำรไต่ทำงลำดชันได้สูงกว่ำ
- สำมำรถขยำยโครงข่ำยได้ง่ำยกว่ำ

ท่ีมา: CRRC Qingdao Sifang Co, Ltd

Monorail ของโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีชมพู – เหลือง ของ รฟม.

Chiba Urban Monorail ของประเทศ ญี่ปุ่น

หมายเหตุ : ผลการศึกษาความเหมาะสม โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย – ล้าสาลี (บึงกุ่ม) โดย สนข.



ทำงวิ่งระบบรถไฟฟ้ำ
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รูปแบบทำงวิ่งเบื องตน้ ช่วง ถ.งำมวงศ์วำน และ ถ.นวมินทร์
หมายเหตุ : ผลการศึกษาความเหมาะสม โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย – ล้าสาลี (บึงกุ่ม) โดย สนข.



ทำงวิ่งระบบรถไฟฟ้ำ
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รูปแบบทำงวิ่งเบื องตน้ ช่วง ถ.ประเสริฐมนูกิจ (ที่ซ้อนทับกันกับโครงกำรทำงด่วน)
หมายเหตุ : ผลการศึกษาความเหมาะสม โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย – ล้าสาลี (บึงกุ่ม) โดย สนข.



รูปแบบสถำนีโครงกำร
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สถำนีทั่วไป สถำนีที่อยู่ช่วงทับซ้อนกับทำงด่วนฯ

หมายเหตุ : ผลการศึกษาความเหมาะสม โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย – ล้าสาลี (บึงกุ่ม) โดย สนข.



ควำมจ ำเป็นในกำรก่อสร้ำงร่วมกันกับ กทพ.
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เหตุผล
กำรก่อสร้ำงโครงสร้ำงฐำนรำกสำยสีน  ำตำลฯ 
ระหว่ำงเสำตอม่อของทำงด่วนฯ 

- เป็นกิจกรรมท่ีต้องมีระยะเวลำนำน 
- ใช้พื นท่ีก่อสร้ำงมำก 
- ต้องใช้เคร่ืองจักรขนำดใหญ่ 

ควำมจ ำเป็น
กรณีหำกก่อสร้ำงฐำนรำกสำยสีน  ำตำล ภำยหลังท่ี
ทำงด่วนตอน N2 ด ำเนินกำรแล้วเสร็จจะเกิด
ผลกระทบเพิ่มขึ น ดังนี 

- ค่ำก่อสร้ำงท่ีเพิ่มขึ น
- ระยะเวลำก่อสร้ำงท่ีเพิ่มขึ น
- ใช้พื นท่ีก่อสร้ำงมำกขึ น ซึ่งจะกระทบกำรจรำจร

รำยละเอียด
ของ

ผลกระทบ

ผลกระทบที่เกิดขึ น

ค่ำก่อสร้ำง ในส่วนงำนฐำนรำกจะมีค่ำ
ก่อสร้ำงเพิ่มขึ นประมำณ 
576 ล้ำนบำท

ระยะเวลำ
ก่อสร้ำง

งำนก่อสร้ำงส่วนฐำนรำกจะใช้
ระยะเวลำเพิ่มขึ นประมำณ
6 เดือน

พื นผิว
จรำจร

ควำมกว้ำงของพื นที่ก่อสร้ำงจะ
เพิ่มขึ น
จำก 10 ม. เป็นอย่ำงน้อย 15 ม.



กรอบวงเงินกำรลงทุนโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ
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งำนกรรมสิทธ์ิ 
7,254 ล้ำนบำท (15%)

งำนระบบ 
16,533 ล้ำนบำท (34.17%)

งำนโยธำ 
18,142 ล้ำนบำท (37.50%)

วงเงินลงทุนรวม
48,386 ล้ำนบำท

ค่ำจ้ำงที่ปรึกษำ 
1,255 ล้ำนบำท (2.59%)

Provisional Sum
5,202 ล้ำนบำท (10.75%)

NPV = -1,712.62 ล้ำนบำท

FIRR = 4.71 %

B/C = 0.97  

NPV = 34,835.90 ล้ำนบำท

EIRR = 22.39 %

B/C = 2.19  

ผลกำรวิเครำะห์
ด้ำนเศรษฐกิจ

(Discount Rate 12%)

กำรวิเครำะห์ผลตอบแทนด้ำนเศรษฐกิจ
มูลค่ำกำรประหยัด

(ค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะ VOC + เวลำในกำรเดินทำง VOT)
มูลค่ำกำรลดค่ำใช้จ่ำย 

(ทำงด้ำนสิ่งแวดล้อม + จำกอุบัติเหตุ) 

มีควำมคุ้มค่ำทำงกำรเงิน
กำรด ำเนินโครงกำรสำมำรถสร้ำงผลตอบแทนดำ้นรำยไดจ้ำก

ค่ำโดยสำรและรำยไดอ้ื่นๆ แก่โครงกำร

กำรวิเครำะห์ผลตอบแทน

ผลกำรวิเครำะห์
ด้ำนกำรเงิน

(Discount Rate 5%)

หมายเหตุ : ผลการศึกษาความเหมาะสม โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย – ล้าสาลี (บึงกุ่ม) โดย สนข.



ขั นตอน
2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570

1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
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กทพ.รฟม. (ฐำนรำก)

แผนกำรด ำเนินงำน

รฟม.

ต.ค. 64 - ม.ค. 65

ก.พ. 65 - ต.ค. 65

พ.ย. 65 - เม.ย. 67

พ.ค. 67 - ก.ค. 70

เปิดให้บริกำร
ส.ค. 70

ณ วันที่ 23 เม.ย. 64

ธ.ค. 64 - พ.ย. 67

มี.ค. 64 - พ.ค. 64

มี.ค. 64 - มิ.ย. 64

สำมำรถลงนำม MOU ได้ เมื่อมีกำร
อนุมัติกรอบวงเงินฐำนรำกสำยสีน  ำตำลฯ 

ในส่วนที่ซ้อนทับ (มิ.ย. 64)
มิ.ย. 64 - ต.ค. 64

ธ.ค. 64 - พ.ค. 66

ต.ค. 63 - พ.ย. 64 (เห็นชอบแล้วเม่ือ 30 เม.ย. 64)รำยงำนกำรเปลี่ยนแปลง EIA โครงกำร N2+EW (รวมฐำนฯ)

น ำเสนอ ครม. ขออนุมัติด ำเนินโครงกำร
- โครงกำรทำงด่วน N2+EW 
- กรอบวงเงินฐำนรำกโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ

ประกวดรำคำหำผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงร่วมกัน

ด ำเนินกำรก่อสร้ำงโครงกำร
- โครงกำรทำงด่วน N2+EW 
- ฐำนรำกโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ

งำนศึกษำวิเครำะห์ตำม พ.ร.บ. PPP พ.ศ. 2562

เสนอหน่วยงำนท่ีเก่ียวข้องเห็นชอบรูปแบบกำรลงทุนโครงกำร

ด ำเนินกำรคัดเลือกเอกชน

งำนออกแบบและก่อสร้ำงงำนโยธำ ผลิตและติดตั งงำน
ระบบรถไฟฟ้ำ และทดลองเดินรถ

15



กำรด ำเนินกำรในส่วนที่
เ ก่ียวข้อง กับพื นที่ของ
มหำวิทยำลัยเกษตรศำสตร์



เส้นทำงช่วงถนนงำมวงศว์ำนจำกแยกบำงเขนถึงแยกเกษตร

17

ถ.
พห

ลโ
ยธิ

น

ถ.งำมวงศ์วำน

ถ.
วิภ

ำว
ดีร

ังสิ
ต

ม.เกษตรศำสตร์

คลองเปรมประชำกร

ประตู 2 ประตู 1

แนวรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำล

แยก
บำงเขน

กรมยุทธโยธำ

โครงกำรสำยสีแดง
โครงกำร 3 สนำมบิน

โครงกำรสำยสีเขียว

Ramp เลี ยวขวำ
โทลเวย์

ทำงยกระดับ
ทำงลอด

ถนนวิภำวดี

ทำงยกระดับอุตรำภิมุข



รูปแบบกำรขอใช้พื นที่ของ ม.เกษตร ด้ำนแยกบำงเขน

18

แยกบำงเขน
ถ.งามวงศ์วาน ตัด ถ.วิภาวดีรังสิต

ม.เกษตรศำสตร์



รูปแบบกำรขอใช้พื นที่ของ ม.เกษตร ด้ำนแยกบำงเขน

19

แนวรั วปรับปรุงแล้ว
คงไว้ตำมแนวเดิม

วำงเสำและฐำนรำกประชิดรั วใน
พื นท่ี ม.เกษตรฯ ไม่มีผลกระทบต่อ

ทำงเท้ำและช่องจรำจรปัจจุบัน

พื นที่ของ ม.เกษตร 
ด้ำนแยกบำงเขน



รูปแบบกำรขอใช้พื นที่ของ ม.เกษตร ด้ำนแยกเกษตร

20

แยกเกษตร
ถ.งามวงศ์วาน ตัด ถ.พหลโยธิน



รูปแบบกำรขอใช้พื นที่ของ ม.เกษตร ด้ำนแยกเกษตร

21

แนวรั วปรับปรุงแล้ว
คงไว้ตำมแนวเดิม

วำงเสำและฐำนรำกประชิดรั วใน
พื นท่ี ม.เกษตรฯ ไม่มีผลกระทบต่อ

ทำงเท้ำและช่องจรำจรปัจจุบัน

พื นที่ของ ม.เกษตร 
ด้ำนแยกเกษตร



กำรด ำเนินกำรของโครงกำรในส่วนที่เกียวข้องกับพื นที่ ม.เกษตร

22

วันที่ กำรด ำเนินกำร

14 พ.ค. 63 คณะผู้บริหำร ม.เกษตรฯ ได้เข้ำหำรือกับ คค. (รวค. เป็นประธำนฯ) ที่ประชุมได้มอบ คค. แต่งตั ง
คณะท ำงำนพิจำรณำแนวทำงกำรด ำเนินโครงกำรทำงด่วนขั นที่ 3 และสำยสีน  ำตำลฯ

16 มิ.ย. 63 คณะท ำงำนฯ ได้มอบให้หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องจัดประชุมกลุ่มย่อยร่วมกับ ม.เกษตรฯ เพื่อพิจำรณำ
รำยละเอียดทำงด้ำนเทคนิคของทั ง 2 โครงกำร

21 ส.ค. 63 กำรประชุมกลุ่มย่อยร่วมกับ ม.เกษตรฯ
▪ ม.เกษตรฯ เห็นด้วยในหลักกำรของสำยสีน  ำตำลฯ
▪ ม.เกษตร ยังมีควำมเห็นและข้อห่วงใย ส ำหรับโครงกำรทำงด่วนฯ โดยให้ กทพ. พิจำรณำแนวทำง

ในกำรด ำเนินงำนและน ำเสนอผลกำรพิจำรณำต่อคณะท ำงำนฯ

5 ก.พ. 64 กำรประชุมกับคณะกรรมกำรบริหำรมหำวิทยำลัยเกษตรศำสตร์ เพื่อหำรือแนวทำงกำรขอใช้
พื นที่มหำวิทยำลัยที่ประชุมได้มีมติโดยสรุปว่ำ มหำวิทยำลัยเกษตรฯ เห็นด้วยกับกำรพัฒนำ
โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ บริเวณพื นที่มหำวิทยำลัย และขอให้ศึกษำและพิจำรณำ
โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน  ำตำลฯ ในภำพรวม

ปัจจุบัน อยู่ระหว่ำงศึกษำเพิ่มเติมเกี่ยวกับแนวทำงกำรใช้พื นที่มหำวิทยำลัย เพื่อขอใบอนุญำติกำรใช้
พื นที่ในมหำวิทยำลัยเกษตรศำสตร์
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จบกำรน ำเสนอ


