
ฉบับที ่434/2565 

บขส. พร้อมดูแลลูกค้ากลุ่มเกษตรกร มอบส่วนลด 10% สำหรับสินค้าเกษตรที่จะขนส่งเข้ากรุงเทพฯ 

เร่ิมตั้งแต่วันที่ 17 พฤษภาคม - 30 กันยายน 2565  

นายสัญลักข์ ปัญวัฒนลิขิต กรรมการผู้จัดการใหญ่ บริษัท ขนส่ง จำกัด (บขส.) กระทรวง

คมนาคม เปิดเผยว่า บขส. ได้เล็งเห็นถึงความสำคัญของกลุ่มเกษตรกรที่ต้องการกระจายผลผลิตทางการเกษตร

ออกสู่ตลาด ซึ่งปัจจุบันสถานการณ์ราคาน้ำมันที่สูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ย่อมส่งผลกระทบให้ต้นทุนในการขนส่ง

เพ่ิมข้ึนด้วย ดังนั้นเพ่ือสนับสนุนและส่งเสริมช่องทางการขนส่งสินค้าให้กับกลุ่มเกษตรกรได้มีทางเลือกในการขนส่ง

ที่หลากหลาย บขส. จึงได้จัดโครงการ “ของดีชุมชนขนส่งกับ บขส. ประจำปี 2565” ขึ้น โดยมอบส่วนลด 10% 

ให้กับลูกค้าเกษตรกรที่แสดงบัตรประจำตัวเกษตรกร หรือสมุดทะเบียนเกษตรกรต่อพนักงานรับ - ส่งพัสดุภัณฑ์ 

และต้องการจะส่งสินค้าทางการเกษตรในเที่ยวขาขึ้นมายังกรุงเทพฯ โดยมีจุดหมายปลายทางที่ศูนย์รับ  - ส่ง 

พัสดุภัณฑ์หมอชิต รังสิต สายใต้ และเอกมัย หรือสถานีเดินรถระหว่างทาง หรือจุดจอดตัวแทนทุกแห่ง โดยสิทธิ์

ส่วนลดนี้ใช้ได้ทุกวัน จำกัด 1 สิทธิ์ต่อ 1 วันเท่านั้น เริ่มตั้งแต่วันที่ 17 พฤษภาคม - 30 กันยายน 2565 เป็นต้นไป 

เงื่อนไขเป็นไปตามท่ี บขส. กำหนด 

สามารถสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติมได้ที่งานการตลาดและลูกค้าสัมพันธ์ กองสื่อสารองค์กร           

และการตลาด โทร. 0 2537 8737 (ในวันและเวลาราชการ) หรือติดต่อศูนย์รับ -ส่ง พัสดุภัณฑ์ (จตุจักร)           

โทร. 0 2537 8480 ศูนย์รับ-ส่ง พัสดุภัณฑ์ รังสิต โทร. 0 2901 2673 ศูนย์รับ-ส่ง พัสดุภัณฑ์ สายใต้ (บรมราชชนนี)       

โทร. 0 2422 4413 และ  Call Center โทร. 1490 เรียก บขส. ตลอด 24 ชั่วโมง 
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กระทรวงคมนาคม 

18 พฤษภาคม 2565 
 

 

 

 

       กระทรวงคมนาคม 

       18 พฤษภาคม 2565 



 ฉบับที ่435/2565 

ผลการประชุมคณะรัฐมนตรีในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกระทรวงคมนาคม (วันที่ 17 พฤษภาคม 2565) 

  คณะรัฐมนตรีได้มีการประชุม เมื่อวันที่ 17 พฤษภาคม 2565 ณ ตึกสันติไมตรี (หลังนอก) 

ทำเนียบรัฐบาล ซึ่งมีผลการประชุมคณะรัฐมนตรีในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกระทรวงคมนาคมดังนี้ 

เรื่อง  แผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุ ระยะท่ี 3 (พ.ศ. 2566 - 2580) 

  คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบแผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุ ระยะที่ 3 (พ.ศ. 2566 - 2580) 

และให้หน่วยงานรับผิดชอบดำเนินงานด้านผู้สูงอายุนำไปสู่การปฏิบัติต่อไป ตามที่กระทรวงการพัฒนาสังคม

และความม่ันคงของมนุษย์ (พม.) เสนอ โดยมีผลการประชุมที่เก่ียวข้องกับกระทรวงคมนาคมดังนี้ 

  สาระสำคัญของเรื่อง 

  พม. รายงานว่า 

  1. ประเทศไทยได้เริ่มจัดทำแผนผู้สูงอายุแห่งชาติตั้งแต่ปี พ.ศ. 2525 เป็นแผนระยะยาว 20 ปี 

ครอบคลุมตั้งแต่ปี พ.ศ. 2525 - 2544 ต่อมาในปี พ.ศ. 2545 ได้มีการจัดทำและประกาศใช้แผนผู้สูงอายุแห่งชาติ 

ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2545 - 2564)  ซึ่งแผนดังกล่าวได้มีการปรับปรุงและติดตามประเมินผลการดำเนินงานเป็นระยะ 

โดยปัจจุบันได้ใช้แผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุ ระยะที่ 2 (พ.ศ. 2545 - 2565) ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 2 พ.ศ. 2563 

เป็นกรอบและแนวทางปฏิบัติงานด้านผู้สูงอายุของประเทศ และจะสิ้นสุดภายในปี พ.ศ. 2565 ดังนั้น เพ่ือให้

ประเทศไทยมีกรอบทิศทางการดำเนินงานด้านผู้สูงอายุที่มีความต่อเนื่องและสอดคล้องกับบริบทของสังคม

ทีม่ีการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว แผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุแห่งชาติ ระยะที ่3 (พ.ศ. 2566 - 2580) จึงถูกจัดทำขึ้น

เพ่ือใช้เป็นกรอบในการบูรณาการและการทำงานเชิงรุกเพ่ือรองรับสังคมสูงวัยของประเทศไทยและนำไปสู่สัมฤทธิ์ผล

ในการพัฒนาคุณภาพชีวิตผู้สูงอายุอย่างเป็นรูปธรรม ซึ่งกรอบแนวคิดในการจัดทำแผนปฏิบัติการฉบับนี้จะเน้น

การมีส่วนร่วมจากทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องในทุกระดับและได้นำข้อมูลจากการประเมินผลการดำเนินงาน

ตามแผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุแห่งชาติ ระยะที่ 2 มาประกอบกับการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมที่จะส่งผลกระทบ

ต่อการดำเนินงานด้านผู้สูงอายุ ได้แก่ สถานการณ์ด้านเศรษฐกิจ สังคม นโยบายที่เกี่ยวข้องในปัจจุบัน แนวโน้ม

ทางประชากร และทิศทางการพัฒนาประเทศในอนาคต และมีการกำหนดยุทธศาสตร์ มาตรการ เป้าหมาย 

และดัชนีชี้วัดไว้อย่างชัดเจน รวมทั้งกำหนดให้มีการติดตามและประเมินผลการดำเนินงานในทุก ๆ ระยะ 5 ปี

ของแผน เพ่ือทราบความก้าวหน้า ปัญหาและอุปสรรคของการดำเนินงาน และเพ่ือให้สอดคล้องกับสถานการณ์

และปัญหาที่เกิดขึ้น 
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  2. แผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุ ระยะท่ี 3 (พ.ศ. 2566 - 2580) มีสาระสำคัญสรุปได้ ดังนี้ 

หัวข้อ สาระสำคัญ 

1. วิสัยทัศน์ ผู้สูงอายุมีคุณภาพชีวิตดี มีหลักประกันมั่นคง เป็นพลังพัฒนาสังคม 

2. วัตถุประสงค์ 2.1 เพ่ือให้มีกรอบและแนวทางปฏิบัติงานด้านผู้สูงอายุอย่างต่อเนื่อง รวมทั้งสอดรับ

กับยุทธศาสตร์และแผนแม่บท อันจะก่อให้เกิดการบูรณาการแผนในทุกระดับ 

และนำไปสู่การขับเคลื่อนงานด้านผู้สูงอายุและการรองรับสังคมสูงวัยของหน่วยงาน

ต่าง ๆ อย่างมีบูรณาการ 

2.2 เพ่ือเพ่ิมคุณคา่และศักดิ์ศรีของผู้สูงอายุด้วยการส่งเสริมและสนับสนุนให้ผู้สูงอายุ

ได้เพ่ิมพูนศักยภาพของตนเองอย่างเต็มกำลังความสามารถ 

2.3 เพ่ือให้ผู้สูงอายุมีคุณภาพชีวิตที่ดีในทุกมิติ ไม่ว่าจะเป็นด้านเศรษฐกิจ สังคม สุขภาพ 

สภาพแวดล้อม การเข้าถึงและใช้ประโยชน์จากเทคโนโลยีและนวัตกรรมอย่างทั่วถึง 

เท่าเทียมและเป็นธรรม อันจะทำให้ดำรงชีวิตอย่างมีคุณค่า พ่ึงพาตนเองได้ มีส่วนร่วม

ในการสร้างสรรค์สังคมและมีหลักประกันที่มั่นคงไปจนบั้นปลายของชีวิต 

2.4 เพ่ือรองรับสังคมสูงวัยเชิงรุก ด้วยการส่งเสริมให้ประชากรที่จะเป็นผู้สูงอายุ

ในอนาคต โดยเฉพาะกลุ่มผู้ที่มีอายุตั้งแต่ 25 - 59 ปีในปัจจุบัน ซึ่งจะเป็นผู้สูงอายุ

ในอีก 1 - 35 ปีข้างหน้า ตระหนักและเตรียมการให้พร้อมเพ่ือให้มีชีวิตที่ดีในยามสูงอายุ 

พร้อมที่จะยอมรับและร่วมมือกับผู้สูงอายุในการเป็นพลังขับเคลื่อนสังคม หรือให้การ

เกื้อหนุนผู้สูงอายุในยามทีจ่ำเป็น 

3. แผนปฏิบัติการย่อย แผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุ ระยะที่ 3 (พ.ศ. 2566 - 2580) แบ่งเป็น 2 ส่วน ดังนี้            

1) แผนปฏิบัติการระยะเร่งด่วนใน 5 ปีแรก (พ.ศ. 2566 - 2570) โดยมีมาตรการ

และแนวปฏิบัติสำหรับนำไปใช้ในการพัฒนาโครงการหรือกิจกรรม ตัวชี้วัดความสำเร็จ

ของมาตรการในรูปของผลลัพธ์หรือผลกระทบโดยมีการกำหนดเป้าหมายในช่วง 5 ปีแรก 

ตลอดกำหนดหน่วยงานรับผิดชอบในการขับเคลื่อนมาตรการตามแผนฯ เพ่ือให้งาน

บรรลุผลตามเป้าหมายที่กำหนด และ 2) แผนปฏิบัติการระยะ 15 ปี (พ.ศ. 2566 - 2580) 

เพ่ือให้เห็นภาพและทิศทางในระยะยาวของการดำเนินงานด้านผู้สูงอายุและรองรับ

สังคมสูงวัยของประเทศให้เกิดความต่อเนื่องกับแผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุ ระยะที่ 2 

(พ.ศ. 2545 - 2565) ซึ่งประกอบด้วยแผนปฏิบัติการย่อย 4 แผน ดังนี้ 
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แผนปฏิบัติการย่อยและมาตรการที่สำคัญ 
ตัวชีวัดที่สำคัญและค่าเป้าหมาย 

5 ปีแรก พ.ศ. 2566 - 2570 เช่น 

แผนปฏิบัติการย่อยที่ 1 เตรียมความพร้อมของประชากรก่อนวยัสูงอายุ (5 มาตรการ) 

(1) ส่งเสริมให้ประชากรอายุ 25 - 59 ปี 

เร่งเตรียมการก่อนยามสูงอายุในมิติทาง

เศรษฐกิจ เช่น ส่งเสริมการออมเงินเพื่อ

ยามชราภาพ เร่งพัฒนาระบบบำนาญแห่งชาติ 

แบบหลายชั้น เป็นต้น 

- สัดส่วนของประชากรอายุ 25 - 59 ปี 

ที่มีการเตรียมการก่อนยามสูงอายุ

ด้านเศรษฐกิจ ร้อยละ 65 

- อัตราความครอบคลุมของหลักประกัน

ยามชราภาพในประชากรอายุ  

25 - 59 ปี ร้อยละ 60  

- อัตราเงินออมภาคครัว เรือน

เพ่ิมสูงขึ้น 

- มีระบบบำนาญแห่งชาติเกิดขึ้น

ภายในปี พ.ศ. 2570 

(2) สร้างเสริมความรู้ความเข้าใจถึงกระบวนการ

ชราภาพ ตระหนักถึงคุณค่า ศักดิ์ศรี และมี

ความรับผิดชอบต่อผู้สูงอายุ เช่น ส่งเสริม

การให้ความรู้เรื่องกระบวนการชราภาพ 

รณรงค์ให้สังคมตระหนักถึงคุณค่าและศักดิ์ศรี

ของผู้สูงอายุ เป็นต้น 

- สัดส่วนประชากรอายุ 25 - 59 ปี 

ที่มีการเตรียมการก่อนยามสูงอายุ

ด้านสังคม ร้อยละ 65 

- สัดส่วนของประชากรอายุ 25 - 59 ปี 

ที่มีความรู้ความเข้าใจถึงกระบวนการ

ชราภาพ ร้อยละ 50  

- สัดส่วนของประชากรอายุ 25 - 59 ปี 

ที่มีทัศนคติเชิงบวกต่อผู้สูงอายุ  

ร้อยละ 50 

(3) ส่งเสริมการพัฒนาความรู้และศักยภาพ

ตนเองอย่างต่อเนื่อง รู้เท่าทันและสามารถ

เลือกใช้ประโยชน์จากสื่อสารสนเทศ

และเทคโนโลยีดิจิทัล เช่น ส่งเสริมประชากร

วัยทำงานให้มีโอกาสเข้าถึงแหล่งเรียนรู้

ต่อเนื่องตลอดชีวิตที่สอดคล้องกับความสนใจ

และวิถีชีวิตของตนเอง ส่งเสริมการให้ความรู้

และพัฒนาทักษะในการรู้เท่าทันสื่อและใช้

- สัดส่วนของประชากรอายุ 25 - 59 ปี 

ที่เข้าร่วมกิจกรรมการศึกษานอก

โรงเรียนหรือใช้บริการแหล่งเรียนรู้ 

เช่น ห้องสมุด ศูนย์การเรียนรู้ในชุมชน 

รวมถึงแหล่งเรียนรู้ที่เป็นสื่อสารสนเทศ 

เพ่ือการเรียนรู้ตลอดชีวิตอย่างน้อย 

4 ครั้งต่อปี ร้อยละ 50  

- สัดส่วนของประชากรอายุ 25 - 59 ปี 
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สื่อสารสนเทศและเทคโนโลยีดิจิทัลอย่าง

สร้างสรรค์ เป็นต้น 

ที่รู ้ เท่าทันสื ่อและมีพฤติกรรม

การใช้สื่อสารสนเทศและเทคโนโลยี

ดิจิทัลเชิงสร้างสรรค์ ร้อยละ 50 

(4) เร่งเสริมสร้างความรอบรู้ด้านสุขภาพ 

เช่น สร้างความตระหนักถึงความสำคัญของ

การมีสุขภาพดีและพฤติกรรมสุขภาพ

ที่พึงประสงค์ ส่งเสริมการสร้างความรู้

ด้านสุขภาพ เป็นต้น 

- สัดส่วนของประชากรอายุ 25 - 59 ปี 

ที่มีการเตรียมการก่อนยามสูงอายุ

ด้านสุขภาพร้อยละ 65  

- สัดส่วนของประชากรอายุ 25 - 59 ปี 

ที่มีความรอบรู้ด้านสุขภาพ ร้อยละ 50 

(5) ส่งเสริมความรู้ เกี่ยวกับที่อยู่อาศัย

และสภาพแวดล้อมที่เหมาะสมกับวัยสูงอายุ

และเพ่ิมโอกาสในการปรับสภาพที่อยู่อาศัย 

เช่น ส่งเสริมการปรับปรุงที่อยู่อาศัยโดยเฉพาะ

ครัวเรือนที่มีบิดามารดาสูงอายุอาศัยอยู่ด้วย 

ส่งเสริมการขยายตัวของธุรกิจและอุตสาหกรรม

การผลิ ตวั สดุอุปกรณ์และสิ่ งอำนวย

ความสะดวกสำหรับผู้สูงอายุ เป็นต้น 

- สัดส่วนของประชากรอายุ 25 - 59 ปี 

ที่มีความรู้หรือการเตรียมการก่อน

ย า ม ส ู ง อ า ย ุด ้ า น ที ่ อ ยู ่ อ า ศั ย   

และสิ่งแวดล้อม ร้อยละ 65 

- สัดส่วนของประชากรอายุ 55 - 59 ปี 

ที่อาศัยอยู่ในบ้านที่มีความปลอดภัย

ทางกายภาพ เช่น บ้านที่มีการจัด

แสงสว่างเพียงพอ บริเวณบันได 

ห้องน้ำ หรือทางเข้า มีราวจับใน

ห้องน้ำ ประตูห้องน้ำ เป็นแบบเปิด

ให้คนอ่ืนสามารถเข้าไปได้เมื่อเกิด

อุบัติเหตุ พ้ืนห้องน้ำไม่ลื่น และมีทางลาด

สำหรับรถเข็น เป็นต้น ร้อยละ 65 

หน่วยงานรับผิดชอบหลัก เช่น กระทรวงการคลัง (กค.) กระทรวงการอุดมศึกษา 

วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวัตกรรม (อว.) พม. กระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม 

(ดศ.) (สำนักงานสถิติแห่งชาติ) กระทรวงแรงงาน (รง.) กระทรวงวัฒนธรรม (วธ.) 

กระทรวงศึกษาธิการ (ศธ.) กระทรวงสาธารณสุข (สธ.) สำนักงาน ก.พ.ร.  

กรุงเทพมหานคร (กทม.) กองทุนการออมแห่งชาติ (กอช.) องค์กรปกครอง

ส่วนท้องถิ่น (อปท.) เมืองพัทยา เป็นต้น หน่วยงานรับผิดชอบร่วม เช่น กระทรวง

อุตสาหกรรม (อก.) สำนักงานคณะกรรมการกำกับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจ

ประกันภัย (คปภ.) สถาบันพัฒนาองค์กรชุมชน (พอช.) สำนักงานประกันสังคม 

กองทุนบำเหน็จบำนาญข้าราชการ (กบข.) เป็นต้น 
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แผนปฏิบัติการย่อยที่ 2 ยกระดับคุณภาพชีวิตผู้สูงอายุทุกมิติอย่า งทั่วถึง

และเป็นธรรม (4 มาตรการ) 

(1) ยกระดับคุณภาพชีวิตผู้สูงอายุด้านเศรษฐกิจ 

เช่น ปฏิรูประบบหลักประกันยามชราภาพ

ให้เป็นไปอย่างบูรณาการและยั่งยืน สามารถ

ครอบคลุมผู้สูงอายุอย่างพอเพียง ทั่วถึง 

และเป็นธรรม ส่งเสริมการทำงานของผู้สูงอายุ

ทั้งภาคในระบบและนอกระบบ เป็นต้น 

- สัดส่วนของผู้สูงอายุที่ประสบปัญหา

คว าม ย าก จน ห ล ายมิติล ดล ง 

ร้อยละ 10 จากปีฐาน (พ.ศ. 2565) 

(2) ยกระดับคุณภาพชีวิตผู้สูงอายุด้านสุขภาพ  

เช่น เสริมสร้างความรอบรู้ด้านสุขภาพ 

พัฒนาระบบสุขภาพรองรับสังคมสูงวัยเชิงรุก

ที่สอดคล้องกับความต้องการของผู้สูงอายุ

แต่ละกลุ่มและเหมาะกับบริบทของพ้ืนที่ 

เป็นต้น 

- อายุคาดเฉลี่ย (จำนวนปีที่คาดหวัง) 

ของการมีสุขภาพดีของผู้สูงอายุ 

( Healthy Life Expectancy ) 

ไม่น้อยกว่า 70 ปี 

- สัดส่วนของผู้สูงอายุที่มีปัญหา

ภาวะสมองเสื่อมไม่เกินร้อยละ 10  

- สัดส่วนของผู้สูงอายุที่ได้รับการ

ประเมินคัดกรองสุขภาพ ร้อยละ 70 

(3) ยกระดับคุณภาพชีวิตผู้สูงอายุด้านสังคม 

เช่น ส่งเสริมการมีส่วนร่วมของผู้สูงอายุ

ในการเป็นพลังทางสังคม ส่งเสริมการจัดการ

สื่อสารสนเทศเพ่ือผู้สูงอายุ เป็นต้น  

- สัดส่วนของผู้สูงอายุที่ได้รับเชิญ

เป็นวิทยากร/ที่ปรึกษา/อาสาสมัคร

ร่วมในการทำงานด้านผู้สูงอายุ

ในรอบปีที่ผ่านมา ร้อยละ 20 

- สัดส่วนของผู้สูงอายุที่สามารถเข้าถึง

และใช้ประโยชน์จากข้อมูลข่าวสาร

เพ่ือผู้สูงอายุ ร้อยละ 60 

(4) ยกระดับคุณภาพชีวิตผู้สูงอายุด้านสภาพ 

แวดล้อม เช่น ส่งเสริมการปรับสภาพที่อยู่อาศัย

ของผู้สูงอายุทั้งภายในบ้านและนอกบ้าน 

สร้างความเป็นธรรมในการเข้าถึงที่อยู่อาศัย 

วัสดุอุปกรณ์ และสิ่งอำนวยความสะดวก

ให้แก่ผู้สูงอายุ เป็นต้น 

- สัดส่วนของผู้สูงอายุที่ได้รับหรือมี

การปรับปรุงบ้ าน ให้ เหมาะสม   

และปลอดภัย ร้อยละ 30  

- สัดส่วนของสถานที่สาธารณะ

ที่มีสิ่งอำนวยความสะดวกที่ใช้ได้จริง 

ไม่ต่ำกว่าร้อยละ 60 
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หน่วยงานรับผิดชอบหลัก เช่น กค. อว. พม. กระทรวงคมนาคม (คค.) รง. วธ. ศธ. สธ. 

สำนักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และกิจการโทรคมนาคม

แห่งชาติ กองทุนพัฒนาสื่อปลอดภัยและสร้างสรรค์ เป็นต้น หน่วยงานรับผิดชอบร่วม 

เช่น ดศ. มท. สำนักงบประมาณ (สงป.) สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแห่งชาติ (สศช.) กรมประชาสัมพันธ์ กทม. กบข. กบช. กอช. คปภ. อปท. 

เมืองพัทยา สำนักงานคณะกรรมการคุ้มครองผู้บริโภค สำนักงานกองทุนสนับสนุน

การสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) เป็นต้น 

แผนปฏิบัติการย่อยที่ 3 ปฏิรูปและบูรณาการระบบบริหารเพื่อรองรับสังคมสูงวัย

อย่างมีคุณภาพ (8 มาตรการ) 

(1) แปลงแผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุสู่การ

ปฏิบัติและผลักดันให้ทุกภาคส่วนขับเคลื่อน

แผนอย่างมีบูรณาการตั้งแต่ระดับชาติสู่ระดับ

ท้องถิ่น 

- สัดส่วนของโครงการที่สอดคล้อง

กับแผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุ  

ระยะที่ 3 และสัมฤทธิ์ผลตามเป้าหมาย

ของโครงการ ร้อยละ 60 

(2 )  ติดตามและประ เมินผลนโยบาย

และแผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุในแต่ละ

ระดับ 

- มีการประเมินผลการดำเนินงานตามแผน 

ปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุ ระยะที่ 3/

ปรับปรุงแผนปฏิบัติการด้านผู้สูงอายุ 

ระยะที่ 3 ภายในปี พ.ศ. 2570 

(3 ) ปฏิรูประบบกฎหมายเพื่อรองรับ

การดำเนินงานของทุกภาคส่วนในการรองรับ

สังคมสูงวัยเชิงรุก 

- สัดส่วนของผู้สูงอายุที ่อยู ่กับ

ครอบครัว ร้อยละ 90  

- สัดส่วนของผู้สูงอายุที่อาศัยอยู่

ในบ้านที่มีสภาพแวดล้อมที่เหมาะสม

และปลอดภัย สำหรับผู้สูงอายุ ร้อยละ 10 

- สัดส่วนของผู้สูงอายุที่พึงพอใจกับ

ระบบทางสัญจรและการคมนาคม

ทางบก ร้อยละ 60 
 

 

                           

กระทรวงคมนาคม 

 18 พฤษภาคม 2565    



 ฉบับที ่436/2565 

กรมการขนส่งทางรางสรุปจำนวนผู้ใช้ระบบรางช่วงวันหยุดยาว (วันพืชมงคล - วันวิสาขบูชา) 

รวมกว่า 2.5 ล้านคน 

 นายพิเชฐ คุณาธรรมรักษ์ รองอธิบดีกรมการขนส่งทางราง (ขร.) กระทรวงคมนาคม กล่าวว่า 

ในช่วงวันหยุดต่อเนื่องวันพืชมงคลจนถึงวันวิสาขบูชา ระหว่างวันที่ 13 - 16 พฤษภาคม 2565 มีประชาชน

ใช้บริการระบบราง รวมทั้งสิ้น 2,510,224 คน/เที่ยว แบ่งเป็น รถไฟระหว่างเมือง 180,342 คน/เที่ยว และระบบ

รถไฟฟ้า 2,329,882 คน/เที่ยว ประกอบด้วย 

 1. รถไฟระหว่างเมืองของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) มีผู้ใช้บริการรวม 180,342 คน/เที่ยว 

แบ่งเป็น ผู้โดยสารเชิงพาณิชย์ 75,912 คน/เที่ยว และผู้โดยสารเชิงสังคม 104,430 คน/เที่ยว มีผู้โดยสารขาออก

สะสม 88,558 คน/เที่ยว และผู้โดยสารขาเข้า 91,784 คน/เที่ยว ซึ่งรถไฟสายใต้มีผู้ใช้บริการมากสุดถึง 

66,752 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาออก 31,721 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาเข้า 35,031 คน/เที่ยว รองลงมาเป็น

สายตะวันออกเฉียงเหนือ 44,904 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาออก 22,817 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาเข้า 22,087 คน/เที่ยว 

สายเหนือ 36,086 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาออก 18,153 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาเข้า 17,933 คน/เที่ยว สายตะวันออก 

21,619 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาออก 10,384 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาเข้า 11,235 คน/เที่ยว และสายมหาชัย 

แม่กลอง 10,981 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาออก 5,483 คน/เที่ยว ผู้โดยสารขาเข้า 5,498 คน/เที่ยว ทั้งนี้ 

ตลอดช่วงวันหยุดต่อเนื่อง 4 วันมีเหตุอันตรายต่อการเดินรถไฟ จำนวน 3 ครั้ง ขบวนรถชนโค 3 ครั้ง โคเสียชีวิต 

5 ตัว ไม่มีประชาชนเสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บ 

2. ระบบรถไฟฟ้าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สะสม 4 วั น  มีผู้ ใช้บริการ 

2,329,882 คน/เที่ยว ประกอบด้วย Airport Rail Link 122,704 คน/เที่ยว สายสีแดง 35,937 คน/เที่ยว 

สายฉลองรัชธรรม (สีม่วง) 79,813 คน/เที่ยว สายเฉลิมรัชมงคล (สีน้ำเงิน) 629,670 คน/เที่ยว และรถไฟฟ้าบีทีเอส 

(สีเขียวและสีทอง) 1,461,758 คน/เที่ยว ทั้งนี้ ตลอดช่วงวันหยุดต่อเนื่อง 4 วัน มีรถไฟฟ้าขัดข้องรวม 5 ครั้ง  

(ระบบขับเคลื่อนขัดข้อง 4 ครั้ง และระบบเบรก 1 ครั้ง มีขบวนรถไฟฟ้าเสียเวลามากกว่า 5 นาที รวม 5 เที่ยววิ่ง)  

 ขร. คาดว่าจะมีผู้ใช้บริการระบบรางเพ่ิมขึ้นอีกจำนวนมาก เนื่องจากเปิดภาคเรียนการศึกษา 

โดย ขร. ได้ประสานให้หน่วยงานผู้ให้บริการเตรียมความพร้อมรองรับการใช้บริการอย่างเต็มประสิทธิภาพ 

  กระทรวงคมนาคม 

  18 พฤษภาคม 2565 
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กรมทางหลวงเร่งสำรวจออกแบบโครงข่ายสนับสนุนการท่องเที่ยวตามแนวชายฝั่งทะเลภาคใต้

ด้านตะวันตกบนทางหลวงหมาย 4 สายอำเภอกะเปอร์ - อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 

รองรับการพัฒนาพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้อย่างยั่งยืน 

 
 

นายสราวุธ ทรงศิวิไล อธิบดีกรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม เปิดเผยว่า นายศักดิ์สยาม ชิดชอบ 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ได้มอบนโยบายผลักดันให้กรมทางหลวง (ทล.) เร่งดำเนินโครงการสำรวจ      

และออกแบบเพ่ือพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมทุกมิติ ยกระดับถนนด้านความปลอดภัยและเชื่อมโยง

โครงข่ายคมนาคม อีกทั้งยังขับเคลื่อนเศรษฐกิจการท่องเที่ยวและยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน พร้อมเร่งรัด

ให้ ทล. ดำเนินโครงการสำรวจและออกแบบโครงข่ายสนับสนุนการท่องเที่ยวตามแนวชายฝั่งทะเลภาคใต้          

ด้านตะวันตกบนทางหลวงหมายเลข 4 สายอำเภอกะเปอร์ - อำเภอสุขสำราญ  

ทล. โดยสำนักสำรวจและออกแบบขานรับนโยบายดังกล่าว จึงเร่งดำเนินโครงการสำรวจ        

และออกแบบเพ่ือขยาย ทล.4 (ถ.เพชรเกษม) ให้มีขนาด 4 ช่องจราจร เนื่องจากสภาพเส้นทางเดิมเป็นทางลาดยาง

แบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีตขนาด 2 ช่องจราจร พ้ืนที่เป็นที่ราบสลับลูกเนินทำให้การเดินทางและการขนส่งสินค้า

ไม่ได้รับความสะดวก ทล. เล็งเห็นความสำคัญจึงดำเนินโครงการดังกล่าว โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการที่ กม. 648+000 

พ้ืนที่ตำบลกะเปอร์ อำเภอกะเปอร์ จังหวัดระนอง แนวเส้นทางจะผ่านโรงพยาบาลกะเปอร์ ทล.4130 ไปบ้านนา 
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และตัดผ่านชุมชนบ้านชาคลีและบ้านบางมัน จนกระทั่งสิ้นสุดโครงการที่ กม. 673+800 (บริเวณบ้านบางมัน)      

อยู่ในพ้ืนที่ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง โดยใช้วงเงินงบประมาณในการก่อสร้าง 1,930 ล้านบาท 

ปัจจุบันอยู่ระหว่างการจัดเตรียมรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพ่ือจัดส่งให้สำนักงานนโยบาย

และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณา คาดว่าจะเริ่มดำเนินการได้ในปีงบประมาณ 2568 

โดยใช้ระยะเวลาก่อสร้างประมาณ 3 ปี มีรายละเอียดงานดังนี้   

สำหรับรูปแบบโครงการได้ออกแบบรูปตัดทางหลวงหลายรูปแบบแตกต่างกันไปตามสภาพภูมิ

ประเทศ   มี 3 ลักษณะ คือ  

1. รูปแบบโดยทั่วไปบริเวณพ้ืนที่ราบและลูกเนินดำเนินการออกแบบดังนี้  

- ออกแบบขนาด 4 ช่องจราจร (ไป - กลับทิศทางละ 2 ช่องจราจร) มีเกาะกลางแบบแท่ง

แบริเออร์ (Median Barrier) ความกว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ไหล่ทางด้านใน

กว้าง 1.20 เมตร เกาะกลางแบบแท่งคอนกรีตกว้าง 3 เมตร   

2. บริเวณพ้ืนที่ผ่านย่านชุมชน ออกแบบเป็นทางขนาด 8 ช่องจราจรดังนี้ 

- บริเวณพ้ืนที่บ้านบางหิน ออกแบบขนาด 8 ช่องจราจร มีขนาดช่องจราจรสายหลัก 

จำนวน 4 ช่องจราจร (ไป - กลับทิศทางละ 2 ช่องจราจร) เกาะกลางแบบแท่งแบริเออร์ (Median Barrier) 

และเกาะยก (Raised Median) ปูด้วยพ้ืนคอนกรีตพิมพ์ลาย (Stamped Concrete) กว้างช่องละ 3.50 เมตร 

ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ด้านในกว้าง 1.50 เมตร ช่องจราจรทางขนานข้างละ 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 

3 เมตร เกาะกลางแบบแท่งแบริเออร์ (Median Barrier) หรือเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว้าง 3 เมตร 

มีการก่อสร้างรางระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็กด้านซ้ายทางกว้าง 3 เมตร 

- บริเวณพ้ืนที่ย่านชุมชนอำเภอกะเปอร์ และบ้านบางมัน ได้ออกแบบทางหลวงย่านชุมชน

ขนาด 8 ช่องจราจร มีขนาดช่องจราจรสายหลัก 4 ช่องจราจร (ไป - กลับทิศทางละ 2 ช่องจราจร) กว้างช่องละ  

3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ด้านในกว้าง 1.50 เมตร ช่องจราจรทางขนานข้างละ 2 ช่องจราจร 

กว้างช่องละ 3 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2 เมตร ด้านในกว้าง 0.50 เมตร มีเกาะกลางแบบแท่งแบริเออร์ 

(Median Barrier) และแบบเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว้าง 3 เมตร และทางเท้ากว้าง 3.50 เมตร 

พร้อมระบบระบายน้ำและระบบสาธารณูปโภคสองข้างทางหลวง 

3. แนวเส้นทางโครงการช่วงตัดผ่านพื้นที่ภูเขาชาคลี  รูปตัดทางหลวงจะเป็นทางหลวง

ขนาด 4 ช่องจราจร (ไป - กลับทิศทางละ 2 ช่องจราจร) ความกว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 

2.50  เมตร ไหล่ทาง ด้านในกว้าง 1.20 เมตร เกาะกลางแบบแท่งแบริเออร์ (Median Barrier) กว้าง 3 เมตร 

และมีช่องจราจรสำหรับรถบรรทุก (Climbing Lane) 1 ช่องจราจร ความกว้าง 3.50 เมตร โดยรูปแบบจะมีทั้ง
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การขยายทางหลวงเข้าไปทางด้านภูเขาซึ่งอยู่ขวาทางและรูปแบบที่มีการตัดภูเขาเพ่ือปรับความลาดชันของถนน

และช่วงทีต้่องปรับแกโ้ค้งราบให้มีความปลอดภัย 

ทั้งนี้ เส้นทางโครงการมีบางช่วงที่ตัดผ่านย่านชุมชนและทางหลวงท้องถิ่น จึงได้ออกแบบ

จัดการจราจรดังนี้ 

รูปแบบที่  1 รูปแบบสะพานทางลอดกลับรถ (Bridge for Underpass) จำนวน 9 แห่ง             

โดยรูปแบบนี้เป็นการก่อสร้างสะพานบกบนทางหลวงโครงการให้ถนนท้องถิ่นลอดผ่านและกลับรถ ออกแบบ

ให้มคีวามสูงเพียงพอที่รถประเภทต่าง ๆ สามารถลอดผ่านได้ เพ่ือให้ประชาชนใช้งานได้สะดวกและปลอดภัย  

รูปแบบที่ 2 รูปแบบจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง จำนวน 13 แห่ง โดยรูปแบบนี้จะเป็น 

การก่อสร้างจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง ซึ่งจะช่วยให้ประชาชนในท้องถิ่นใช้ระบบกลับรถในโครงการ

ให้มคีวามปลอดภัยขึ้น  

ทั้งนี้ เมื่อโครงการแล้วเสร็จจะช่วยยกระดับโครงข่ายทางหลวงสนับสนุนการท่องเที่ยวตามแนว

ชายฝั่งทะเลภาคใต้ด้านตะวันตก รองรับการเดินทางและภาคขนส่งในพ้ืนที่ภาคใต้ อันเป็นฟันเฟืองสำคัญ            

ในการฟ้ืนฟูเศรษฐกิจตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 13 และแผนพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคใต้      

ฝั่งอันดามัน (พ.ศ. 2566 - 2570) รวมทั้งสอดคล้องกับการพัฒนาพ้ืนที่จังหวัดระนองตามแนวทางการพัฒนา

พ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้อย่างยั่งยืน (Southern Economic Corridor: SEC) และความเชื่อมโยงการขนส่ง

ระหว่างอ่าวไทยและอันดามัน (แลนด์บริดจ์หรือสะพานระเบียงเศรษฐกิจ) เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน          

ในภูมิภาคและประเทศให้มีความม่ันคง มั่งค่ัง ยั่งยืน 
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กระทรวงคมนาคม 

18 พฤษภาคม 2565 



 ฉบับที ่438/2565 

กรมทางหลวงชนบทส่งเสริมเศรษฐกิจการท่องเที่ยวในพื้นที่ เพิ่มคุณภาพชีวิตที่ดีให้กับประชาชน

ตามนโยบายของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม สร้างสะพานข้ามแม่น้ำแควน้อย อำเภอไทรโยค 

จังหวัดกาญจนบุรี คาดแล้วเสร็จปลายปี 2566 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรมทางหลวงชนบท (ทช.) กระทรวงคมนาคม รายงานความคืบหน้าโครงการก่อสร้าง

สะพานข้ามแม่น้ำแควน้อย ตำบลท่าเสาและวังกระแจะ อำเภอไทรโยค จังหวัดกาญจนบุรี ซึ่งปัจจุบันการก่อสร้าง

มีผลงานความคืบหน้าไปแล้วกว่าร้อยละ 15 ขณะนี้อยู่ระหว่างดำเนินการในส่วนของงานเข็มเจาะฐานรากสะพาน 

คาดว่าจะก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์ในช่วงปลายปี 2566 

นายอภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย อธิบดีกรมทางหลวงชนบท กล่าวว่า จากนโยบายของ นายศักดิ์สยาม 

ชิดชอบ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ในการส่งเสริมเศรษฐกิจการท่องเที่ยวในพ้ืนที่ ยกระดับมาตรฐาน

การคมนาคมทางบก เชื่อมต่อระบบโครงข่ายทางและสะพานระหว่างหมู่บ้าน ตำบล อำเภอให้มีความต่อเนื่อง 

ทช. จึงได้ดำเนินโครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำแควน้อย โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการที่บริเวณบ้านช่องแคบ  

หมู่ 1 ตำบลท่าเสา และมีจุดสิ้นสุดโครงการที่บริเวณบ้านเขาช้าง หมู่ 1 ตำบลวังกระแจะ อำเภอไทรโยค จังหวัดกาญจนบุรี
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ซึ่งจะก่อสร้างเป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ความยาว 325 เมตร กว้าง 8 เมตร มีทางเท้ากว้างข้างละ 1 เมตร 

พร้อมก่อสร้างถนนผิวจราจรแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีตต่อเชื่อมทั้งสองฝั่ง ความยาวรวม 2 ,250 เมตร 

โดยใช้งบประมาณในการก่อสร้าง 99.140 ล้านบาท เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ นอกจากจะช่วยพัฒนาโครงข่ายสะพาน

ในเขตชุมชน เชื่อมการเดินทางของทั้ง 2 ตำบลแล้ว ยังช่วยเพ่ิมคุณภาพชีวิตที่ดีให้กับประชาชนอย่างยั่งยืน  

ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง สามารถสัญจรและขนส่งพืชผลทางการเกษตรได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กระทรวงคมนาคม 

18 พฤษภาคม 2565 


