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สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยออกประกาศแจ้งสายการบินให้ปฏิบัติตามมาตรการ

เข้าประเทศใหม่ เริ่มตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภาคม เป็นต้นไป พร้อมยกเลิก Test & Go และรับมาตรการ

การใช้ Self ATK 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) กระทรวงคมนาคม ออกประกาศนักบิน 

(NOTAM) แจ้งสายการบินทั่วโลกถึงมาตรการปรับปรุงล่าสุดในการเดินทางทางอากาศเข้ามายังประเทศไทย  

ตามที่รัฐบาลได้มีมาตรการผ่อนคลายการเดินทางเข้าราชอาณาจักร ซึ่งศูนย์บริหารสถานการณ์แพร่ระบาด

ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรน่า 2019 (ศบค.) มีมติเมื่อวันที่ 22 เมษายน 2565 ยกเลิกมาตรการ Test & Go ตั้งแต่วันที่ 

1 พฤษภาคม 2565 เป็นต้นไป โดยกำหนดให้ผู้โดยสารที่เข้าประเทศไทย ต้องได้รับวัคซีนตามที่กำหนดและทำ 

Self ATK ก่อนการเดนิทางอย่างน้อย 72 ชั่วโมง 

นายศักดิ์สยาม ชิดชอบ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ได้สั่งการให้หน่วยงานในสังกัด

กระทรวงคมนาคม ทบทวนมาตรการในการปฏิบัติต่อผู้โดยสารให้สอดคล้องตามนโยบายของรัฐบาล และย้ำ

ให้มีการอำนวยความสะดวกแก่ผู้โดยสาร รวมทั้งให้ทุกหน่วยงานเตรียมการในส่วนที่เป็นความรับผิดชอบ

ของแต่ละหน่วยงาน มิให้เกิดปัญหาในทางปฏิบัติ และมอบหมายให้ กพท. ติดตามและกำกับดูแลการเดินทาง

ของผู้โดยสารให้ได้รับความสะดวกในการเดินทางเข้ามาในราชอาณาจักรไทย ตามมาตรการที่ ศบค. กำหนด

อย่างใกล้ชิดต่อไป 
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ทั้งนี้ เพ่ือสร้างความเข้าใจและให้สายการบินปฏิบัติตามมาตรการได้อย่างถูกต้อง กพท. จึงออก

ประกาศผู้ทำการในอากาศ (NOTAM) ลงวันที ่26 เมษายน 2565 จำนวน 6 ข้อดังนี้ 

1. ผู้โดยสารที่ได้รับวัคซีนครบถ้วนแล้ว สามารถเข้าประเทศได้โดยไม่ต้องมีการตรวจ COVID-19 ใด ๆ 

เพ่ิมเติม อย่างไรก็ตาม แนะนำให้ผู้โดยสารตรวจ ATK หากมีอาการ 

2. ผู้โดยสารที่ยังไม่ได้รับวัคซีนหรือได้รับวัคซีนยังไม่ครบถ้วน สามารถตรวจ RT-PCR ภายใน 

72 ชั่วโมงก่อนเดินทาง และจะสามารถเข้าประเทศได้โดยไม่ต้องมีการตรวจ COVID-19 ใด ๆ เพ่ิมเติม เช่นเดียวกับ

ผู้โดยสารที่ได้รับวัคซีนครบถ้วนแล้ว หากผู้โดยสารกลุ่มนี้ไม่มีผลตรวจ RT-PCR จะต้องเข้ากักตัวตามที่เจ้าหน้าที่

ด่านกักกันโรคสั่ง และจะต้องตรวจ RT-PCR ในวันที่ 4 หรือวันที่ 5 ของการกักตัว 

3. ผู้โดยสารทุกคนต้องมีประกันสุขภาพคุ้มครอง COVID-19 หรือจดหมายรับประกันมูลค่า

ไม่ต่ำกว่า 10,000 ดอลลาร์สหรัฐ ที่มีระยะคุ้มครองตลอดระยะเวลาที่อยู่ในประเทศไทย ซึ่งผู้โดยสารสามารถ

ใช้ประกันนี้ในการรักษาอาการของ COVID-19 หากพบว่าเป็นผู้ติดเชื้อ 

4. ผู้โดยสารจะต้องแสดงหลักฐานการฉีดวัคซีน หรือผลการตรวจ RT-PCR และประกันสุขภาพ

คุ้มครอง COVID-19 ในระบบ Thailand Pass ก่อนการเดินทาง และเมื่อเอกสารได้รับการตรวจสอบแล้ว

ผู้โดยสารจะได้รับ QR Code เพ่ือใช้แสดงต่อสายการบิน หากไม่มี QR Code สายการบินอาจปฏิเสธการรับขนส่ง

ผู้โดยสารได ้

5. สายการบินจะต้องตรวจสอบผู้โดยสารว่า มี QR Code จากระบบ Thailand Pass ก่อนรับ

เป็นผู้โดยสารมากับอากาศยาน และหากพบว่าผู้โดยสารเดินทางมาถึงประเทศไทย โดยไม่มี QR Code สายการบิน

จะต้องเป็นผู้รับผิดชอบส่งผู้โดยสารกลับประเทศต้นทาง 

6. สนามบินและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต้องดำเนินการตามมาตรการของรัฐบาลอย่างเคร่งครัด 

เช่น การให้สวมหน้ากากอนามัย และการตรวจสอบอุณหภูมิร่างกายก่อนเข้าหรือออกสถานที่ 

 กระทรวงคมนาคม 

 27 เมษายน 2565 
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กรมการขนส่งทางบกเปิดเผยสถิติการใช้บริการช่องทางช าระภาษีรถประจ าปีในเขตกรุงเทพมหานคร 

ประจ าเดือนมีนาคม 2565 ยอดใช้บริการช่องทางออนไลน์เพิ่มขึ้นต่อเนื่อง  

  นายเสกสม อัครพันธุ์ รองอธิบดีกรมการขนส่งทางบก และโฆษกกรมการขนส่งทางบก 

กระทรวงคมนาคม เปิดเผยว่า ปัจจุบันประชาชนสามารถเลือกใช้บริการช าระภาษีรถประจ าปีได้หลากหลาย

ช่องทาง โดยเฉพาะบริการรับช าระภาษีรถประจ าปีผ่านระบบออนไลน์ ทั้งที่เว็บไซต์กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 

https://eservice.dlt.go.th หรือผ่านแอปพลิเคชัน DLT Vehicle Tax ซึ่งได้รับความนิยมจากประชาชน     

เพ่ิมมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง เนื่องจากเป็นช่องทางที่มีความสะดวก เข้าถึงง่ายได้ทุกที่ อยู่ที่ไหนก็สามารถช าระภาษี

รถประจ าปีได้ ไม่ต้องเดินทาง ลดความเสี่ยงจากการติดเชื้อไวรัส COVID-19 ท าให้สถิติการช าระภาษีรถประจ าปี

ในเขตกรุงเทพมหานคร ประจ าเดือนมีนาคม 2565 โดยเฉพาะผ่านทางเว็บไซต์ https://eservice.dlt.go.th 

มีผู้ใช้บริการสูงขึ้นถึง 67,482 คัน และผ่านแอปพลิเคชัน DLT Vehicle Tax มีผู้ใช้บริการจ านวน 10,004 คัน 

โดยเชื่อมั่นว่าหลังจากนี้จะได้รับความนิยมจากประชาชนเจ้าของรถอย่างต่อเนื่อง ในส่วนของสถิติการรับช าระ

ภาษีรถประจ าปีที่ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 1 - 5 มีผู้ใช้บริการจ านวน 429,235 คัน บริการเลื่อนล้อ 

ต่อภาษี (Drive Thru for Tax) จ านวน 98,486 คัน ในขณะที่การให้บริการช าระภาษีผ่านตู้รับช าระภาษีรถประจ าปี

อัตโนมัติ (Kiosk) มีผู้ใช้บริการจ านวน 2,049 คัน เคาน์เตอร์เซอร์วิส จ านวน 13,488 คัน ที่ท าการไปรษณีย์ 

จ านวน 974 คัน และผ่านแอปพลิเคชัน mPAY และ Truemoney Wallet จ านวน 1,135 คัน รวมมียอด

ผู้ใช้บริการช าระภาษีประจ าเดือนมีนาคม 2565 จ านวนทั้งสิ้น 622,853 คัน 

  รองอธิบดีกรมการขนส่งทางบก กล่าวเพ่ิมเติมว่า จากจ านวนผู้ ใช้บริการช าระภาษีรถ

ประจ าเดือนมีนาคม 2565 โดยเฉพาะจากช่องทางรับช าระภาษีรถประจ าปีผ่านระบบออนไลน์ ซึ่งเป็นผล

จากการที่ ขบ. มุ่งมั่นพัฒนาบริการรับช าระภาษีรถประจ าปีผ่านระบบออนไลน์ เพ่ืออ านวยความสะดวกให้ประชาชน

เจ้าของรถไม่ต้องเดินทางมาที่ส านักงานขนส่ง ซึ่งจะช่วยลดความเสี่ยงจากการติดเชื้อไวรัส COVID-19 โดยปัจจุบัน

รองรับรถยนต์และรถจักรยานยนต์ได้ทุกอายุการใช้งาน โดยกรณีเป็นรถที่ค้างช าระภาษีเกินกว่า 1 ปี หรือรถเก๋ง 

รถกระบะ รถตู้ ที่มีอายุการใช้งานเกิน 7 ปี หรือรถจักรยานยนต์ที่มีอายุการใช้งานเกิน 5 ปี ต้องน ารถเข้าตรวจ

และมีผล “ผ่าน” การตรวจสภาพรถจากสถานตรวจสภาพรถเอกชน (ตรอ.) ก่อนด าเนินการช าระภาษีรถ

ผ่านช่องทางออนไลน์ที่เว็บไซต์กรมการขนส่งทางบก https://eservice.dlt.go.th หรือผ่านแอปพลิเคชัน 

DLT Vehicle Tax รอรับเครื่องหมายแสดงการเสียภาษีและใบเสร็จรับเงินทางไปรษณีย์ ภายใน 5 วันท าการ  

นับจากวันช าระเงิน ซึ่งเจ้าของรถสามารถช าระภาษีรถล่วงหน้าได้ภายใน 90 วัน ก่อนวันที่ภาษีรถสิ้นอายุ 

ส าหรับกรณีรถที่สูญหาย ช ารุดและอยู่ระหว่างการซ่อม หรือเลิกใช้แล้ว เจ้าของรถต้องมาติดต่อขอแจ้งการหยุด
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ใช้รถต่อนายทะเบียน ณ ส านักงานขนส่งที่รถจดทะเบียนไว้ทันที หากไม่แจ้งการหยุดใช้รถและปล่อยให้รถค้าง

ช าระภาษีถึง 3 ปี ทะเบียนรถจะถูกระงับ ท าให้ไม่สามารถด าเนินการทางทะเบียนรถได้ และจะต้องช าระภาษีรถ

ที่ค้างช าระย้อนหลังอีกด้วย ทั้งนี้ หากเจ้าของรถมีความประสงค์ขอใช้รถต่อในภายหลัง สามารถด าเนินการแจ้ง

ใช้รถดังกล่าวได้ เพียงใช้หลักฐานคู่มือจดทะเบียนรถ ส าเนาบัตรประจ าตัวประชาชน แผ่นป้ายทะเบียนรถ  

แบบค าขอแจ้งใช้รถที่แจ้งไม่ใช้รถไว้ และหลักฐาน พ.ร.บ. คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กระทรวงคมนาคม 

              27 เมษายน 2565 
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กรมทางหลวงชนบทยกระดับคุณภาพชีวิตให้กับประชาชน ตามนโยบายของรัฐมนตรีว่าการ

กระทรวงคมนาคม สร้างสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กข้ามแม่น ้าน่าน จังหวัดพิจิตร ร่นระยะทาง 

10 กิโลเมตร คืบหน้า 92% คาดแล้วเสร็จเดือนมิถุนายน 2565 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

กรมทางหลวงชนบท (ทช.) กระทรวงคมนาคม โดยส ำนักก่อสร้ำงสะพำน ด ำเนินโครงกำรก่อสร้ำง

สะพำนคอนกรีตเสริมเหล็กข้ำมแม่น  ำน่ำน ต ำบลฆะมัง อ ำเภอเมือง จังหวัดพิจิตร เพ่ือเป็นกำรบรรเทำควำมเดือดร้อน

ให้กับประชำชน ประหยัดเวลำในกำรเดินทำงให้ประชำชนสำมำรถสัญจรและขนส่งพืชผลทำงกำรเกษตรได้อย่ำงสะดวก

รวดเร็วปลอดภัย ตำมนโยบำยของนำยศักดิ์สยำม ชิดชอบ รัฐมนตรีว่ำกำรกระทรวงคมนำคม โดยสะพำนมีควำมยำว 

170 เมตร กว้ำง 9 เมตร พร้อมก่อสร้ำงถนนต่อเชื่อมผิวจรำจรแบบคอนกรีตเสริมเหล็ก ยำว 410 เมตร กว้ำง 6 เมตร 

รวมถึงติดตั งไฟฟ้ำแสงสว่ำงบนสะพำน ป้ำยจรำจร ตีเส้นผิวจรำจร และวำงท่อระบำยน  ำ ปัจจุบันผลงำนกำรก่อสร้ำง 

มีควำมคืบหน้ำไปแล้วร้อยละ 92 คำดว่ำจะก่อสร้ำงแล้วเสร็จในเดือนมิถุนำยน 2565 เมื่อสะพำนดังกล่ำวก่อสร้ำงแล้วเสร็จ

จะช่วยร่นระยะทำงได้ 10 กิโลเมตร และช่วยส่งเสริมกำรท่องเที่ยวเชิงพุทธศำสนำในพื นที่ เนื่องจำกโครงกำรตั งอยู่

บริเวณวัดฆะมัง ต ำบลฆะมัง อ ำเภอเมือง จังหวัดพิจิตร ซึ่งเป็นวัดที่จ ำพรรษำของเกจิอำจำรย์ชื่อดังในอดีต  

ของจังหวัดพิจิตร ท ำให้วัดฆะมังเป็นที่เลื่อมใสศรัทธำของผู้คนในพื นที่และจังหวัดใกล้เคียงอีกด้วย 
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กระทรวงคมนำคม 
27 เมษำยน 2565 
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        ฉบับที ่381/2565 

ผลการประชุมคณะรัฐมนตรีในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกระทรวงคมนาคม (วันที่ 26 เมษายน 2565) 

  คณะรัฐมนตรีได้มีการประชุม เมื่อวันที่ 26 เมษายน 2565 ณ ตึกสันติไมตรี (หลังนอก) ท าเนียบรัฐบาล 

ซึ่งมีผลการประชุมคณะรัฐมนตรีในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกระทรวงคมนาคมดังนี้ 

1. เรื่อง ข้อเสนอร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

  คณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบและเห็นชอบตามที่ส านักงบประมาณเสนอดังนี้ 

  1. รับทราบผลการรับฟังความคิดเห็นร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปี

งบประมาณ พ.ศ. 2566  

  2. เห็นชอบข้อเสนอร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

เพ่ือส านักงบประมาณจะได้ด าเนินการ จัดพิมพ์ร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

และเอกสารประกอบงบประมาณ เพ่ือน าเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาให้ความเห็นชอบในวันที่ 17 พฤษภาคม 2565 

และน าเสนอต่อสภาผู้แทนราษฎรต่อไป  

  สาระส าคัญของเรื่อง 

  ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 29 มีนาคม 2565 ให้ความเห็นชอบการปรับปรุงรายละเอียด

งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 และมอบให้ส านักงบประมาณไปด าเนินการรับฟังความคิดเห็น

ตามบทบัญญัติรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560 มาตรา 77 วรรคสอง ประกอบกับแนวทาง 

การจัดท างบประมาณและปฏิทินงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ตามนัยมติคณะรัฐมนตรี

เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม 2564 ซึ่งก าหนดให้คณะรัฐมนตรีรับทราบผลการรับฟังความคิดเห็น และพิจารณาให้ความเห็นชอบ

ข้อเสนอร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ในวันที่ 26 เมษายน 2565 นั้น 

  เพ่ือด าเนินการตามนัยมติคณะรัฐมนตรีดังกล่าว ส านักงบประมาณได้ด าเนินการ ดังนี้ 

  1. การรับฟังความคิดเห็นร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

  ส านักงบประมาณได้ด าเนินการรับฟังความคิดเห็นร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่าย

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ตามมาตรา 77 วรรคสอง ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560 

โดยการรับฟังความคิดเห็นผ่านเว็บไซต์ส านักงบประมาณ ระหว่างวันที่ 30 มีนาคม - 13 เมษายน 2565 

และการรับฟังความคิดเห็นโดยท าหนังสือสอบถามไปยังหน่วยรับงบประมาณ 
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  ทั้งนี้ ส านักงบประมาณได้น าผลการรับฟังความคิดเห็นไปประกอบการวิเคราะห์ผลกระทบและ

การจัดท าร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 และได้จัดท ารายงานสรุปผล

การรับฟังความคิดเห็นการจัดท าร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

  2. การจัดท าร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

  ส านักงบประมาณได้จัดท าร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

โดยได้ส่งให้ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณาแล้ว และน ามาปรับปรุงแก้ไขให้มีความถูกต้อง

และเหมาะสมยิ่งขึ้นตามแบบการร่างกฎหมาย ตามความเห็นของส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาแล้ว  

  การจัดท าร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 มีโครงสร้าง

แตกต่างจากพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 โดยยกเลิกหมวดหมู่กฎหมาย 

จ านวน 2 หมวด ได้แก่ หมวด 8 งบประมาณรายจ่ายเพ่ือชดใช้เงินคงคลังและหมวด 9 งบประมาณรายจ่าย

เพ่ือชดใช้เงินทุนส ารองจ่าย เนื่องจากไม่มีรายการที่ต้องเสนอตั้งงบประมาณ 

  ทั้งนี้ การปรับปรุงแก้ไขร่างพระราชบัญญัติตามความเห็นของส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา

ดังกล่าว ไม่มีผลท าให้รายละเอียดงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 เปลี่ยนแปลงไป

จากมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 29 มีนาคม 2565 

2. เรื่อง ขออนุมัติด าเนินโครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคมของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามท่ีกระทรวงคมนาคม (คค.) เสนอ ดังนี้ 

  1. อนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ด าเนินโครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม

ในกรอบวงเงิน 1,548.77 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ 7) 

  2. เห็นชอบให้ รฟท. กู้ยืมเงินตามนัยมาตรา 39 (4) แห่งพระราชบัญญัติการรถไฟแห่งประเทศไทย 

พ.ศ. 2494 ภายในกรอบวงเงิน 1,548.77 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ 7) เพ่ือด าเนินโครงการติดตั้ง

ระบบโครงข่ายโทรคมนาคม  

  สาระส าคัญของเรื่อง 

  กระทรวงคมนาคม (คค.) รายงานว่า  

  โครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคมที่ รฟท. ขออนุมัติในครั้งนี้จะเลือกใช้อุปกรณ์

โครงข่ายรุ่นใหม่ที่มีประสิทธิภาพและมีความทันสมัยตามเทคโนโลยีที่มีการเปลี่ยนแปลงไปภายใต้กรอบวงเงิน  

ที่ได้รับการอนุมัติ โดยไม่มีการเปลี่ยนแปลงสาระส าคัญของเนื้องานตามที่ รฟท. ได้ว่าจ้างที่ปรึกษาศึกษารายละเอียด

การด าเนินงานและออกแบบระบบไว้ในปี พ.ศ. 2555 ซึ่งสามารถรองรับกับภารกิจของ รฟท. ในปัจจุบันและอนาคต 

ประกอบกับ รฟท. ได้พิจารณาทบทวนโครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคมร่วมกับโครงการอ่ืน ๆ ของ รฟท. 
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เช่น โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะที่ 1 และระยะที่ 2 เพ่ือไม่ให้เกิดการลงทุนที่ซ้ าซ้อน โดยโครงการดังกล่าวมี

รายละเอียดสรุปได้ดังนี้ 

  1. ขอบเขตของงาน 

ขอบเขตของงาน รายละเอียด 

(1) งานจ้างติดตั้งระบบโครงข่าย เช่น ติดตั้งอุปกรณ์โครงข่ายและระบบโทรศัพท์ควบคุมการเดินรถและระบบ

โทรศัพท์พ้ืนฐาน 

(2) งานจ้างติดตั้งสายเคเบิลใยแก้ว

น าแสง 

ติดตั้งสายเคเบิลใยแก้วน าแสง (48 แกน) แขวนบนเสาโทรเลขตามแนวราง

ทั่วประเทศ 

(3) งานจ้างที่ปรึกษา จ้างที่ปรึกษาควบคุมงาน 
 

  2. แผนการด าเนินงาน 

      การด าเนินงานติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคมจะด าเนินการติดตั้งสถานีโทรคมนาคม

ให้ครอบคลุมสถานีรถไฟทั่วประเทศ จ านวน 443 สถานี และศูนย์โทรคมนาคม จ านวน 2 แห่ง โดยท าหน้าที่ควบคุม

และเฝ้าระวังระบบสื่อสารโทรคมนาคมทั่วประเทศ ซึ่งทั้ง 2 แห่ง สามารถท างานทดแทนกันได้และติดตั้ง

โครงข่ายเคเบิลสายใยแก้วน าแสงเพ่ือเชื่อมโยงสัญญาณการสื่อสารระหว่างสถานีทั้งหมดตลอดแนวเส้นทางรถไฟ

ทั่วประเทศ โดยแบ่งการด าเนินงานออกเป็น 3 ระยะ ดังนี้ 
 

แผนการด าเนนิการ รายละเอียด 

ระยะที่ 1 

(โครงการระยะเร่งด่วน) 

(วงเงิน 1,548.77 ล้านบาท) 

[เสนอด าเนินการในครั้งนี้] 

เป็นการก่อสร้างระบบโทรคมนาคมแกนหลักส าหรับติดต่อสื่อสารข้อมูล

และเสียงให้ครอบคลุมพื้นที่ทั ่วประเทศ โดยเน้นภารกิจในการเดินรถ

และการติดต่อสื่อสารระหว่างภาคพ้ืนดินทุกพ้ืนที่เป็นหลัก ซึ่งจะด าเนินการ

ติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคมในด้านต่าง ๆ ที่ส าคัญ ได้แก่ 

- การติดตั้งสายเคเบิลใยแก้วน าแสงเพ่ือเชื่อมสถานีรถไฟทั่วประเทศ 

- ระบบโทรศัพท์ควบคุมการเดินรถ โทรศัพท์พ้ืนฐาน 

- ระบบการรับส่งข้อมูล 

ระยะที่ 2 

(โครงการระยะกลาง) 

(วงเงิน 5,500 ล้านบาท) 

เป็นการขยายโครงข่ายระบบโทรคมนาคมให้สามารถรับ - ส่งข้อมูลด้วย

ความเร็วที่สูงขึ้น โดยจะด าเนินการติดตั้งระบบโครงข่ายสื่อสัญญาณ DWDM 

(Dense Wavelength Division Multiplexing) ซึ่งเป็นเทคนิคที่ช่วยเพิ่ม

ขีดความสามารถในการส่งข้อมูลผ่าน Fiber Optic ให้รวดเร็วยิ่งขึ้น และติดตั้ง

ส่วนขยายของโครงข่าย IP Backbone ซึ่งจะขยายพ้ืนที่ติดตั้งระบบให้เชื่อมต่อ
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กับหน่วยงานต่าง ๆ ทุกอาคาร และหน่วยงาน เพ่ือรองรับการใช้งานที่หลากหลาย 

และจ านวนอุปกรณ์ปลายทางที่มากขึ้น รวมถึงการท าโครงข่ายส ารองเพ่ือให้ระบบ

โครงข่ายโทรคมนาคมมีเสถียรภาพในการท างานสูง 

ระยะที่ 3 

(วงเงิน 7,400 ล้านบาท) 

เป็นการติดตั้งระบบสื่อสารไร้สาย GSM - R (Global System for Mobile 

Communications - Railway) โดยเชื่อมต่อเข้ากับระบบโครงข่ายโทรคมนาคม

ที่ติดตั้งเสร็จในระยะที่ 2 เพื่อการติดต่อระหว่างภาคพื้นดินกับขบวนรถไฟ

ได้ทุกขบวน รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับงานการเดินรถทั้งหมด ทั้งนี้ ระบบ

ดังกล่าวเป็นระบบที่สามารถรองรับการท างานของระบบรถไฟความเร็วสูง

และระบบการควบคุมการเดินรถมาตรฐานสากลได้ 
 

  3. ความเหมาะสมด้านเทคนิค 

  โครงข่ายโทรคมนาคมของ รฟท. จะใช้สายใยแก้วน าแสง (Fiber Optic) ขนาด 48 แกน 

ซึ่งปัจจุบันนิยมน าสายใยแก้วน าแสงมาเป็นสายหลักของระบบต่าง ๆ เช่น ระบบอินเทอร์เน็ตความเร็วสูง

และระบบโครงข่ายโทรศัพท์ มาเป็นสายสัญญาณหลัก โดยจะติดตั้งแบบแขวนตามแนวเส้นทางรถไฟตลอดเส้นทาง

ทั่วประเทศ ทั้งนี้ โครงข่ายดังกล่าวจะใช้เทคโนโลยี Metro Ethernet ในการเชื่อมต่อระหว่างสถานีรถไฟทั่วประเทศ

เข้ากับศูนย์โทรคมนาคมซึ่งเป็นเทคโนโลยีใหม่และสามารถรองรับการใช้งานอ่ืน ๆ เช่น ระบบสื่อสารด้วยเสียง 

VoIP (Voice over Internet Protocol) ระบบอาณัติสัญญาณ ระบบกล้องวงจรปิด (CCTV) ระบบบัญชี

และระบบ e-Document รวมถึงรองรับการเชื่อมต่อข้อมูลกับระบบควบคุมการเดินรถของโครงการรถไฟฟ้ารางคู่ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง และโครงการอ่ืน ๆ ในอนาคต นอกจากนี้โครงการดังกล่าวยังได้รับการออกแบบ

เพ่ือให้สามารถเชื่อมโยงโครงข่ายร่วมกับหน่วยงานอ่ืน ๆ เพ่ือท าหน้าที่เป็นโครงข่ายส ารองในอนาคตได้อีกด้วย 

โดยจะใช้เป็นการเชื่อมต่อสายใยแก้วน าแสงจากโครงข่ายระบบโทรคมนาคมของ รฟท. ไปยังโครงข่าย

ของผู้ให้บริการอ่ืนเพ่ือท าหน้าที่ส ารองระบบเพ่ือให้ระบบโทรคมนาคมยังคงท างานได้ต่อเนื่องในกรณีที่เกิดปัญหา

สายใยแก้วน าแสงขาดเนื่องจากอุบัติเหตุ 

  4. ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และการเงิน 

  รฟท. ได้วิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินและผลตอบแทนทางเศรษฐกิจในกรณีที่ปรับลด

กรอบวงเงินโครงการฯ จากเดิม 2,055.198 ล้านบาท คงเหลือ 1,548.77 ล้านบาท ซึ่งพบว่า ผลตอบแท น

จากการลงทุนติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคมเพ่ิมข้ึน รายละเอียดสรุปได้ดังนี้ 
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   4.1 ผลตอบแทนทางการเงิน 

ผลตอบแทนทางการเงิน 

กรณีการใช้/ร่วมพัฒนา

โครงข่ายเดิม1 

กรณีร่วมมือกับผู้ประกอบการ 

ที่เป็นเจ้าของโครง 

ข่ายในตลาดค้าส่งโทรคมนาคม2 

วงเงิน (เดิม) 

2,055.198 

ล้านบาท 

วงเงิน (ใหม่) 

1,548.770 

ล้านบาท 

วงเงิน (เดิม) 

2,055.198 

ล้านบาท 

วงเงิน (ใหม่) 

1,548.770 

ล้านบาท 

(1) อัตราผลตอบแทนทางการเงิน 

(FIRR)3 
ร้อยละ 3.4 ร้อยละ 4.21 ร้อยละ 24.4 ร้อยละ 31.66 

(2) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) ณ อัตรา

คิดลด ร้อยละ 10 

- 661.050  

ล้านบาท 

- 461.346 

ล้านบาท 

1,628.559 

ล้านบาท 

1,828.722 

ล้านบาท 

   4.2 ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 

ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 

กรณีการใช้/ร่วมพัฒนา

โครงข่ายเดิม 

กรณีร่วมมือกับผู้ประกอบการ 

ที่เป็นเจ้าของโครง 

ข่ายในตลาดค้าส่งโทรคมนาคม 

วงเงิน (เดิม) 

2,055.198 

ล้านบาท 

วงเงิน (ใหม่) 

1,548.770 

ล้านบาท 

วงเงิน (เดิม) 

2,055.198  

ล้านบาท  

วงเงิน (ใหม่) 

1,548.770 

ล้านบาท 

(1) อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 

(EIRR)3 
ร้อยละ 127 

ร้อยละ 

160.55 
ร้อยละ 244.7 ร้อยละ 308.59 

(2) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) ณ อัตรา

คิดลด ร้อยละ 10 

28,864.672 

ล้านบาท 

29,427.293 

ล้านบาท 

31,326.573 

ล้านบาท 

34,713.101 

ล้านบาท 
 

คค. ชี้แจงเพิ่มเติมว่า (1) รฟท. จ าเป็นต้องเป็นเจ้าของสินทรัพย์ดังกล่าว เนื่องจากเป็นโครงข่ายที่เกี่ยวข้อง

กับงานด้านระบบอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคมของ รฟท. เพ่ือความปลอดภัยในการเดินรถ เพ่ือความคล่องตัว

ในการปรับปรุงและขยายโครงข่ายการด าเนินกิจการขนส่งทางรถไฟ และยังมีความเสี่ยงสูงหากน าโครงข่ายที่ใช้งาน

ร่วมกับเอกชนที่ถูกน าไปหาผลประโยชน์เชิงพาณิชย์ไปบูรณาการโครงข่ายร่วมกับหน่วยงานภาครัฐในด้านการใช้

ประโยชน์สาธารณะและภารกิจของหน่วยงานของรัฐ เช่น ด้านความมั่นคงและด้านภัยพิบัติในฐานะโครงสร้างพ้ืนฐาน

ของชาติตามมติคณะกรรมการดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่ 20 พฤศจิกายน 2561 

และ (2) เนื่องจากข้อเท็จจริงปรากฏว่า รฟท. ไม่สามารถด าเนินธุรกิจกิจการโทรคมนาคมได้ เนื่องจากไม่ใช่
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วัตถุประสงค์หลักขององค์กรตามพระราชบัญญัติการรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 ซึ่งหน่ วยงานราชการ 

เช่น การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (กฟผ.) ได้เคยยื่นเรื่องให้คณะกรรมการกฤษฎีกาวินิจฉัยตามเรื่องเสร็จ  

ที่ 340/2549 เรื่องการด าเนินธุรกรรมของ กฟผ. สรุปได้ว่าหน่วยงานอ่ืน ๆ ของรัฐที่ไม่ได้มีบทบาทเกี่ยวกับ

กิจการโทรคมนาคม ไม่สามารถด าเนินกิจการโทรคมนาคมได้ ดังนั้น รฟท. จึงไม่มีสิทธิในการให้เอกชนเข้าร่วม

ลงทุนในรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน (Public Private Partnership: PPP) ได้ 

  5. ระยะเวลาด าเนินการ กรอบวงเงิน และแหล่งที่มา 

  โครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคมของ รฟท. มีระยะเวลาการด าเนินโครงการ  2 ปี 

ภายในกรอบวงเงินลงทุน 1,548.77 ล้านบาท แต่เนื่องจากไม่ใช่การด าเนินการในส่วนโครงสร้างพ้ืนฐานที่รัฐ

สนับสนุนตามหลักการการอุดหนุนโครงการของ รฟท. และเพื่อให้เป็นไปตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่  

21 มกราคม 2563 รฟท. จึงจะกู้เงินตามนัยมาตรา 39 (4) แห่งพระราชบัญญัติการรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 

เพ่ือด าเนินโครงการดังกล่าว โดย รฟท. จะเป็นผู้รับภาระเงินต้น ดอกเบี้ย และค่าใช้จ่ายในการกู้เงิน และให้ กค. 

เป็นผู้ค้ าประกันเงินกู้ ก าหนดวิธีการกู้เงิน เงื่อนไข และรายละเอียดต่าง ๆ ในการกู้เงินต่อไป 

  6. ประโยชน์จากการด าเนินการ 

   6.1 ด้านการเดินรถ สามารถรองรับระบบงานที่ทันสมัยและมีประสิทธิภาพในการเดินรถ 

เช่น ระบบอาณัติสัญญาณ ระบบไฟสี ระบบควบคุมการเดินรถ ระบบวิทยุสื่อสาร ระบบติดตามการเดินรถ 

ระบบเครื่องกั้น ระบบกล้องวงจรปิด รวมถึงเทคโนโลยีการเดินรถสมัยใหม่และระบบรถไฟความเร็วสูง 

   6.2 ด้านการให้บริการ สามารถรองรับเทคโนโลยีไร้สายที่สนับสนุนการให้บริการ

อินเทอร์เน็ตความเร็วสูงและความบันเทิงบนขบวนรถแก่ผู้โดยสาร นอกจากนี้ยังรองรับโครงข่ายในลักษณะ VPN 

(Virtual Private Networks) และระบบข้อมูลข่าวสารที่ฉับไว ถูกต้อง ไม่คลาดเคลื่อน รวมถึงระบบการขายตั๋วโดยสาร

ออนไลน์และทางอินเทอร์เน็ต 

   6.3 ด้านการสื่อสารภายใน จะช่วยสนับสนุนให้การสื่อสารข้อมูลในทุกรูปแบ บ

ระหว่างหน่วยงานภายในของ รฟท. ให้เป็นไปอย่างทั่วถึงและมีประสิทธิภาพทั้งในส่วนของระบบโทรศัพท์พ้ืนฐาน

และระบบการเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงาน เช่น ระบบจัดเก็บข้อมูล (Data Center) ระบบการประชุมทางไกล 

รวมถึงระบบงานที่ใช้วางแผนทรัพยากรขององค์กร หรือ ระบบ ERP (Enterprise Resource Planning) 

   6.4 ด้านการพัฒนาโครงข่ายในอนาคต สามารถรองรับการปรับปรุงและ/หรือขยาย

โครงข่ายตามเส้นทางรถไฟที่เพ่ิมขึ้นหรือเปลี่ยนแปลงได้ อีกทั้งยังรองรับการเชื่อมโยงกับโครงข่ายผู้ให้บริการ

ด้านรถไฟในประเทศเพ่ือนบ้าน 
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   6.5 ด้านสังคม สนับสนุนกิจกรรมทางสังคมทั้งในด้านการศึกษา การแพทย์ ภูมิศาสตร์

และการเตือนภัยพิบัติต่าง ๆ นอกจากนี้ยังช่วยส่งเสริมภาพลักษณ์ที่ดีต่อการคมนาคมระบบรางของประเทศ 

และส่งเสริมกระจายความเจริญจากศูนย์กลางไปสู่ภูมิภาค 

  7. ผลกระทบด้านต่าง ๆ  

   7.1 ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

   โครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคมของ รฟท. ไม่เข้าข่ายที่จะต้องจัดท ารายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment : EIA) ตามประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดท ารายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางในการจัดท ารา ยงาน

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 24 เมษายน 2555 และไม่จัดอยู่ในประเภทโครงการ หรือกิจการ

ที่ต้องจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ือขอผ่อนผันการใช้พ้ืนที่ตามมติคณะรัฐมนตรี 

   7.2 ผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน 

   โครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคมของ รฟท. ไม่มีผลกระทบต่อประชาชน

เกี่ยวกับการเวนคืนที่ดินเพื่อก่อสร้างโครงการ เนื่องจากด าเนินการอยู่ในเขตที่ดินของ รฟท. ทั้งหมด 

  คค. แจ้งเพิ่มเติมว่า 

  1. หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ กระทรวงการคลัง (กค.) ส านักงบประมาณ (สงป.) และส านักงาน

สภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) พิจารณาแล้วเห็นชอบให้ รฟท. ด าเนินโครงการติดตั้งระบบ

โครงข่ายโทรคมนาคม โดยมีความเห็นและข้อสังเกตเพ่ิมเติม 

  2. รฟท. มีความพร้อมในการด าเนินโครงการ โดยได้จัดท าข้อก าหนดของผู้ว่าจ้าง (Term of 

Reference: TOR) โครงการติดตั้งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม และจัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างโครงการ 

แผนการปฏิบัติงานและแผนการใช้จ่ายงบประมาณที่ขอรับจัดสรรเป็นรายเดือนไว้แล้ว สามารถด าเนินการได้ทันที 

นอกจากนี้ยังได้พิจารณาทบทวนการลงทุนในส่วนของการปรับปรุงระบบโทรคมนาคมภายใต้โครงการก่อสร้าง

รถไฟฟ้าทางคู่อีกครั้ง และก าหนดขอบเขตงานไม่ให้เกิดความซ้ าซ้อนกับงานเดินสายเคเบิลใยแก้วน าแสงในงาน

แต่ละโครงการ เพ่ือลดความซ้ าซ้อนและภาระการลงทุนของภาครัฐโดยรวมเรียบร้อยแล้ว 

  3. คค. ได้พิจารณาแนวทางการใช้ประโยชน์โครงข่ายนอกเหนือจากกิจการเดินรถระบบขนส่งทางราง 

เพ่ือใช้ในประโยชน์ของสาธารณะและภารกิจของหน่วยงานของรัฐตามความเห็นของคณะกรรมการดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจ

และสังคมแห่งชาติแล้ว โดยเห็นควรให้ใช้ในภารกิจของ คค. เพ่ือใช้ประโยชน์ในการรับส่งข้อมูลสารสนเทศ

ของระบบงานอิเล็กทรอนิกส์ เพื่อการให้บริการประชาชนและสนับสนุนการปฏิบัติราชการกับหน่วยงานในสังกัด
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ส่วนกลาง รวมถึงเชื่อมโยงการรับส่งข้อมูลสารสนเทศระบบการบริหารการเงินการคลังภาครัฐแบบอิเล็กทรอนิกส์

และใช้งานระบบอินเทอร์เน็ตผ่าน Internet Gateway ของ คค. 

________________________ 
1 กรณีการใช้/ร่วมพัฒนาโครงข่ายเดิม หมายถึง การพัฒนาโครงข่ายของ รฟท. พร้อมกับการใช้/พัฒนาคู่ขนาน

ร่วมกับโครงข่ายเดิมที่มีอยู่ (ผลการศึกษารายละเอียดแนวทางการด าเนินการภายหลังโครงข่ายเคเบิลใยแก้วน าแสง

ตามเส้นทางรถไฟหมดสัญญาสัมปทานในปี พ.ศ. 2554 ของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ เมื่อปี พ.ศ. 2552) 
2 กรณีร่วมมือกับผู้ประกอบการที่เป็นเจ้าของโครงข่ายในตลาดค้าส่งโทรคมนาคม หมายถึง การพัฒนาโครงข่าย

ของ รฟท. พร้อมร่วมมือกับผู้ประกอบการที่เป็นเจ้าของโครงข่ายในตลาดค้าส่งโทรคมนาคมเพ่ือประโยชน์

ในการเป็นโครงข่ายส ารอง หรือพัฒนาร่วมกับโครงข่ายโทรคมนาคมของหน่วยงานอ่ืนที่มีโครงข่ายอยู่แล้วเพ่ือใช้

เป็นโครงข่ายส ารอง เช่น โครงข่ายทางถนนของ คค. 
3 คู่มือแนวทางและหลักเกณฑ์การวิเคราะห์โครงการ พ.ศ. 2555 (ฉบับปรับปรุง) ของ สศช. แนะน าว่า ส าหรับ

การวิเคราะห์ผลตอบแทนด้านการเงินของโครงการ อัตราผลตอบแทนด้านการเงินของโครงการ (Financial 

Internal Rate of Return: FIRR) ควรมากกว่าอัตราเฉลี่ยถ่วงน้ าหนักต้นทุนเงินลงทุนของโครงการ (Weighted 

Cost of Capital: WACC) ในขณะที่การวิเคราะห์ผลตอบแทนด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ ที่ผ่านมา สศช. 

ได้ก าหนดเกณฑ์อัตราผลตอบแทนด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ (Economic Internal Rate of Return: 

EIRR) ที่เหมาะสมอยู่ระหว่าง ร้อยละ 9 - 12 แล้วแต่ลักษณะของโครงการ 

                           กระทรวงคมนาคม 

                       27 เมษายน 2565    


